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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

1 Einfiihrung

Eine zunehmende Anzahl der Einwohner Deutschlands fiihlt sich durch
Larmeinwirkungen stark beeintrachtigt. Larm mindert das Wohlbefinden von
Menschen, drickt die Miet- und Immobilienpreise, reduziert die Einnahmen
von Kommunen und verursacht allein in Deutschland jahrlich mehrere Milliar-
den Euro Folgekosten.' Insbesondere die Schallemissionen des StraRenver-
kehrs werden als stérend und unerwiinscht wahrgenommen. Dieser Larm be-
trifft bis zu 70 % der Bevolkerung. Durch planerisches Handeln kann eine larm-
armere Umwelt hergestellt werden.?

Die Empfindung von Gerauschen ist von Mensch zu Mensch unterschiedlich
und hangt u. a. von der Gerauschzusammensetzung und der eigenen Einstel-
lung zum gehdrten Ereignis ab. So kann laute Musik durchaus als entspannend
empfunden werden, wohingegen Verkehrsgerausche mit derselben Pegelhéhe
als belastigend und stérend wahrgenommen werden.

Auch differiert die Fahigkeit der Wahrnehmung von Larmpegelreduzierungen
zwischen Menschen. Manche Menschen kénnen bereits Pegelreduzierungen
von 1 dB(A) bemerken. Im Mittel geht man davon aus, dass Pegelreduzierungen
von 2 bis 3 dB(A) vom menschlichen Gehor hérbar bzw. spirbar sind.

Zur Einordnung von Pegelhohen bzw. Lautstadrken sind in der folgenden Abbil-
dung typische Alltagsgerausche mit der entsprechenden ,dB(A)-Angabe” auf-
gefuhrt. Daraus geht hervor, dass jede menschliche Tatigkeit einen gewissen
Gerauschpegel verursacht. Beispielsweise betrdgt ein normales Gesprach be-
reits 60 dB(A) und Uberschreitet damit den nachtlichen Auslosewert von
55 dB(A).

! Bonacker, Margit; Heinrichs, Eckhart; Schwedler, Hanns-Uwe (2008): Umgebungslarm, Akti-
onsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung - Silent City - ein Handbuch zur kommunalen Lirm-
minderung. Berlin.

2 Richard, Jochen; Mazur, Hein; Lauenstein, Dirk (2015): Handbuch Lirmaktionspline. Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrsplanung. Dessau-RoRlau.
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Abbildung 1 - Typische Alltagsgerdusche — dB(A)-Skala.

A

Wi\ = V*

Silvesterboller direkt
am Ohr - 150 dB

|

‘n1
IRockkonzert -

| 110dB

Typische Stereoanlage bei E i

maximaler Lautstarke - 105 dB

Rasenmaher - 90 dB

Normales y
Gesprach - 60 dB T

Summen eines
Kihlschranks - 40 dB

T
ot A
WY

Fliistern - 30 dB

" Ticken einer Uhr - 20 dB

Normale Horschwelle - 0 dB all images (c) iStockphoto.com

Ein Instrument, um der Belastung durch Larm und den damit verbundenen ne-
gativen Folgen entgegen zu wirken, ist die Larmaktionsplanung. Mit der EU-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG! gibt es seit 2002 eine rechtliche Grund-
lage, die Lairmbelastung zu senken und ruhige Gebiete vor einer kiinftigen Ver-
larmung zu schiitzen. Bei weniger Larm ist von einer Verringerung von Gesund-
heitsrisiken sowie einer Steigerung der Lebensqualitdt in den Stadten auszuge-
hen.

! Europaisches Parlament & Rat der europaischen Union (2002): Richtlinie 2002/49/EG des Eu-
ropaischen Parlaments und des Rates liber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungs-
larm.
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2 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Schliengen, liegt im Siidwesten des Bundeslandes Baden-Wirt-
temberg, im Regierungsbezirk Freiburg. Die Gemeinde Schliengen ist unterteilt
in den Kernort Schliengen, mit ca. 2.800 Einwohnern und die Teilorte Liel, Mau-
chen, Niedereggenen und Obereggenen. Von Larm betroffen ist lediglich der
Kernort Schliengen selbst. Die Belastung des Kernortes ist auf die Bundes-
stralle B 3 und die Rheintalbahn zuriickzufiihren. Die Teilorte liegen in Talern
und sind durch die Morphologie des Markgrafler Higellandes vor Belastungen
durch diese Schallquellen geschiitzt.

Die Bundestralle B 3 durchlauft den Kernort Schliengen in Nord-Sid-Richtung.
Die Bahntrasse der Rheintalbahn verlauft westlich des Kernortes Schliengen.

Mit dem Larmaktionsplan verfolgt die Gemeinde Schliengen das Ziel des um-
fassenden Umgebungslarmschutzes fir die Bevolkerung. Die Aufstellung des
Larmaktionsplan der Runde 2 der Gemeinde Schliengen erfolgte bereits 2012
(Endfassung 2014). Die Europdische Union (EU), bzw. §47d Abs. 5 BImSchG?,
schreibt eine flinfjahrige Fortschreibungspflicht bei Larmaktionsplanen vor. Es
soll auf Basis der aktuellen Larmkarten von 2017 und unter Berlicksichtigung
der Vorgaben des Kooperationserlasses des Landes Baden-Wirttemberg?® ge-
priift werden, ob relevante Anderungen vorliegen, welche eine Uberarbeitung
des bestehenden Plans erforderlich machen.

Mit Vorlage dieser Priifung des Larmaktionsplans der Gemeinde Schliengen, 3.
Runde, erfiillt die Gemeinde ihre Pflicht der turnusmiRigen Uberpriifung des
Larmaktionsplanes.

! Larmaktionsplan — Untersuchung zur Lirmaktionsplanung der Gemeinde, Gemeindeverwal-
tung Schliengen, erstellt durch Karl-Albrecht List — Bliro fiir Umwelt-Engineering, 04. Septem-
ber 2014

2 Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen und dhnliche Vorgdnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 G v. 08. April 2019.

3 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2018): Lirmaktionsplanung
in Baden-Wurttemberg (Kooperationserlass-Larmaktionsplanung) (AZ: 4-8826.15/75).
Stuttgart.
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3 Zusammenfassung des Larmaktionsplans 2014 (Stufe 2)

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Schliengen der Stufe 2 hat die nach der EU-
Umgebungslarmrichtlinie relevanten Larmquellen im Rahmen der Larmkartie-
rung erhoben und ausgewertet und mogliche MalRnahmen zur Larmbekamp-
fung aufgefihrt. Im Larmaktionsplan vom 04. September 2014 werden fol-
gende zwei Larmschwerpunkte bericksichtigt:

e BundesstraRe B3 (teilweise — Nordgrenze der Gemeinde bis Ortsmitte) mit
rund 3,5 Mio Kfz/Jahr?

e Rheintalbahn- Strecke 4000 Mannheim — Basel — Konstanz, im Bereich der
Gemeinde Schliengen, mit rund 147000 Zigen/Jahr (2012)3

Fiir die BundesstralRe B3 wurden MalBnahmen fir eine Lirmminderung aufge-
zeigt und diskutiert.

Der sudliche Abschnitt der BundeststralRe B 3, ab Ortsmitte, weist ein deutlich
geringeres Verkehrsaufkommen, als der nérdliche Teil, auf. Mit einem DTV von
10.831 Kfz / 24 h wurde der nérdliche Abschnitt der B 3 betrachtet. Aufgrund
der Differenz von ca. 4.000 Fahrzeugen / Tag wurde in dem vorausgehenden
Larmaktionsplan der siidliche Teil nicht einbezogen. Es ist zu priifen, ob der siid-
liche Abschnitt der Bundesstralle weiterhin das Erfordernis der Larmkartierung
unterschreitet, oder ob dieser gegebenenfalls auch zum Liarmschwerpunkt
wird.

o Furdie Strecke 4000 der Rheintalbahn, Mannheim — Basel — Konstanz konn-
ten im Larmaktionsplan keine Aussagen bezliglich méglicher MaRnahmen
getroffen werden. Zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans stan-
den keine aktuellen Daten zu bereits realisierten MaRnahmen zur Verfi-
gung standen.

! Larmaktionsplan — Untersuchung zur Lirmaktionsplanung der Gemeinde, Gemeindeverwal-
tung Schliengen, erstellt durch Karl-Albrecht List — Bliro fiir Umwelt-Engineering, 04. Septem-
ber 2014.

2 Aufgefiihrt entsprechend LAP 2014, auf Grundlage Automatische StraRenverkehrszahlung Ba-
den-Wurttemberg 2010, Zihlstelle 8211/1100 B3/L134 Schliengen bis B3 Kreisgrenze bei
Schliengen.

3 Entsprechend des LAP 2014 wurden vom EBA, aus betrieblichen Griinden, keine Grundlagen
Ubermittelt.
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Abbildung 2 - Ubersicht aus dem LAP 2014. rote Linie: B3 und BahntrafSe, ockerfarben gestrichelt: L 132/K 6347, UmgehungsstrafSe
und Eisenbahnstr! (rechts) und Unterteilung der B3 in Bezug auf die Kartierungspflicht (links).
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! Larmaktionsplan — Untersuchung zur Lirmaktionsplanung der Gemeinde, Gemeindeverwaltung Schliengen, erstellt durch Karl-Albrecht List — Biiro fir

Umwelt-Engineering, 04. September 2014
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Im Folgenden sind die im Larmaktionsplan der Gemeinde Schliengen? diskutier-
ten MalRnahmen aufgefiihrt.

Larmminderung durch Verlagerung des Schwerverkehrs

Eine mogliche Strategie, welche im LAP 2014 aufgefiihrt ist, ware die Verlage-
rung des Schwerverkehrs auf die westlich laufende UmgehungsstraRe sowie auf
die KreisstraRRe K 6347.

Durch diese MalRnahme ware eine Minderung der Larmbelastung im Kernort
Schliengen von bis zu 3,5 dB(A) moglich. Allerdings ist diese MaBnahme nicht
realisierbar, da sich dadurch in den Ortschaften Efringen-Kirchen, Rheinsweiler
und Bad Bellingen die Belastungen verstarken wiirden. Eine entsprechende Ein-
wendung kam bereits von der Gemeindeverwaltung Efringen-Kirchen®.

Die Planung zur Verlegung des Schwerverkehrs wurde daher nicht weiterver-
folgt.

Larmminderung durch geringere Fahrgeschwindigkeiten

Auch die Minderung der Fahrgeschwindigkeit stellt eine MalRnahme zur Be-
kampfung von Verkehrslarm dar.

Bei einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der Bundes-
straBe B 3 von 50 km/h auf 30 km/h. Dadurch lieBen sich Pegelminderungen
von durchschnittlich 2,3 dB(A) erzielen. ,Da die Immissionen auch an den expo-
nierten Immissionsorten 10 1-3% die Larmpegel tagsiiber von 69 dB(A) und
nachts von 59 dB(A), die in der Richtlinie VLarmSchR97 fiur Kern-, Dorf-, und
Mischgebiete festgelegt sind, bis auf einen Fall (10 1, EG) nicht erreicht wer-
den”, wurde davon ausgegangen, dass eine Absenkung der zuldssigen Fahrge-
schwindigkeit nicht genehmigungsfahig ist.

Eine Umsetzung dieser MalBnahme wurde ebenfalls nicht weiterverfolgt.

! Larmaktionsplan — Untersuchung zur Lirmaktionsplanung der Gemeinde, Gemeindeverwal-
tung Schliengen, erstellt durch Karl-Albrecht List — Bliro fir Umwelt-Engineering, 04. Septem-
ber 2014.

210 1, 2 und 3 stellen die Gebiude Freiburger StralRe 4,3 und 2 dar.
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4 Weitere LirmminderungsmaBnahmen

Neben den MinderungsmalBnahmen, welche im Larmaktionsplan der Stufe Il
diskutiert wurden, wurden im Gemeindegebiet weitere MaRnahmen umge-
setzt, die nicht in Verbindung mit dem LAP 2014 stehen, aber dennoch einen
positiven Einfluss auf die schalltechnische Situation im Kernort Schliengen ha-
ben.

Ausfiihrung der Kreuzung B 3 / L 134 als Kreisverkehrsplatz

In Schliengen wurde im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Erneuerungs-
mafnahme EisenbahnstraBe — Bahnhof die Kreuzung B 3 Freiburger StralRe /
L 134 Eisenbahnstrale / Mauchener Gasse als Kreisverkehrsplatz umgebaut.
Vorrangiges Ziel der MaBnahme war es, mithilfe des Kreisverkehrsplatzes die
Leistungsfahigkeit und die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Neben der stadte-
baulichen Aufwertung, entsteht durch den Kreisverkehrsplatz ein stetiger Ver-
kehrsfluss mit deutlich geringeren Standzeiten. Durch den flissigeren Verkehr
werden Beschleunigungs- und Bremsgerausche verringert. Dies, zusammen mit
der Reduktion der Grundgeschwindigkeit, fihrt zu einer Lirmminderung im
Kernort Schliengen.

Sperrung der L 134 EisenbahnstraRe fiir den Schwerverkehr

Weiterhin ist die L 134 EisenbahnstraRe in Richtung Bad Bellingen ab dem Kreis-
verkehrsplatz fir Schwerverkehr gesperrt. Die Larmbelastung durch Schwer-
verkehr wird somit gesteuert und beschrankt sich auf den Bereich entlang der
Bundesstralle B3. Bereiche abseits des Strallenverlaufs werden durch diesen
Eingriff in den StralRenverkehr gegenliber Immissionen durch Schwerverkehr
geschitzt.

2897/1 - 20. Januar 2021
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5 Uberpriifung des Lirmaktionsplanes 2014 (Stufe 2)

In Baden-Wirttemberg wird die Larmkartierung von der Landesanstalt fir Um-
welt Baden-Wiirttemberg (LUBW) durchgefiihrt und die Ergebnisse den Stad-
ten und Kommunen fir die Ausweisung von Larmschwerpunkten und die Kon-
zeption von MaRBnahmen zur Verfligung gestellt. Bei der Kartierung werden die
gemall der EU Umgebungslarmrichtlinie kartierungspflichtigen Straflenab-
schnitte erfasst. Die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung und damit die
Malnahmenplanungen des Strallenverkehrs liegt bei den Kommunen, die fir
den Schienenverkehr seit 2015 beim Eisenbahnbundesamt. Die MaRnahmen
des Schienenverkehrs werden daher in der Fortschreibung nicht weiter be-
trachtet, alle Angaben beziehen sich auf den StraRenverkehr.

Es sollen die im Larmaktionsplan diskutierten Mallnahmen Uberpriift werden.
Umgesetzte MaRnahmen sollen dahingehend untersucht werden, ob diese die
prognostizierte Wirkung erreicht haben. MalRnahmen, welche nicht umgesetzt
wurden, mussen Uberpriift werden, ob diese weiterhin erforderlich sind. Au-
Rerdem wird gepriift, ob sich weitere Larmschwerpunkte ergeben haben und
welche MaBnahmen dort empfohlen werden.

Im Folgen werden die zu priifenden Punkte, wie im Kapitel 1.7 Uberpriifung
bestehender Larmaktionsplane im Kooperarationserlass! des Landes Baden-
Wirttemberg auf Seite 9 beschrieben, betrachtet.

Die zu prifenden Punkte werden im Folgenden einzeln aufgefihrt (fett ge-
druckt) und beantwortet.

! Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2018): Lirmaktionsplanung
in Baden-Wurttemberg (Kooperationserlass-Larmaktionsplanung) (AZ: 4-8826.15/75).
Stuttgart.
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Die Uberpriifung sollte mindestens folgende Punkte umfassen:

[...] Relevante Anderungen der Lirmsituation (z.B. zusitzliche kartierte Stre-
cken, Verkehrsstirken, Lkw-Anteile, Geschwindigkeitsregelungen, aktive
Larm-schutzmaBnahmen, andere Lairmquellen),

Keine - Der stidliche Abschnitt der BundesstraRe B3 Freiburger Strale ist wei-
terhin nicht kartierungspflichtig und wurde aus diesem Grund in der Kartierung
der LUBW von 2017 nicht berticksichtigt.

o [..] Relevante Anderungen der Lirmeinwirkungen (z.B. Bebauungsstruktur,
Einwohnerzahlen, passive LarmschutzmaBnahmen),

Es wurde die Kreuzung B3 Freiburger StraBe / L 134 EisenbahnstralRe / Mauche-
ner Gasse als Kreisverkehrsplatz umgebaut. Durch verbesserten Verkehrsfluss
und verringerte Grundgeschwindigkeit ist mit einer Verbesserung der Larmsi-
tuation zu rechnen.

[...] Anderungen in der Bewertung von Lirmproblemen und Lirmauswirkun-
gen,

Mit Wirkung zum 01. August 2020 hat das Ministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) [...] die Auslésewerte an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes fiir Gebiete mit ausgepragter schutzwiirdiger Wohnbebauung, wie z.B.
Wohn, Dorf-, Misch- und Kerngebiete, um 3 dB(A) abgesenkt. Die Auslésewerte
fur die Larmsanierung liegt in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
nun bei 66 dB(A) tags (davor 69 dB(A)) und 56 dB(A) nachts® (davor 59 dB(A)).
Dies fiihrt, insbesondere im Nachtzeitraum, einer Erhhung des Anspruchs auf
Malnahmen zur Larmsanierung.

[...] Sind Bereiche mit Werten von 65/55dB(A) noch vorhanden?

Bereiche mit Werten von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts sind weiterhin vor-
handen. Die Anzahl der Betroffenen hat allerdings abgenommen. Im Tagzeit-
raum sind 2 Personen weniger von Pegelwerten tiber 65 dB(A) betroffen. In der
Nacht hat sich die Betroffenen von Pegeln lber 55 dB(A) um eine Person ver-
ringert.

! Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2020): Regelung zum Verkehrslarmschutz an
StraBen - Absenkung des Ausldsewerte fiir die Larmsanierung an BundesfernstralRen.
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[...] Analyse zum Stand der Umsetzung von MaBnahmen,

Im Larmaktionsplan von 2014 wurden keine MaBnahmen festgesetzt. [...] sind
weitere MalRnahmenmaoglichkeiten vorhanden (verkehrsrechtliche MaRnah-
men wie Geschwindigkeitsbeschrankungen, strallenbauliche Mallnahmen wie
Belagssanierungen, stadtebauliche MalRnahmen, MaBnahmen fiir eine ruhige
und sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von Busflotten)?

Weiterhin besteht grundsatzlich die Moéglichkeit eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf der BundesstraRe B3 Freiburger StraRe auf 30 km/h zu realisieren. Auf-
grund der aufgelockerten Bebauungsstruktur entlang der B3, musste allerdings
eine Strecke von ca. 300 m bericksichtigt werden. In Anbetracht der geringen
Anzahl von Wohnhéausern, die durch diese MaBnahme eine Verbesserung der
schalltechnischen Situation erfahren wirden, ist weiterhin davon auszugehen,
dass eine solche MalRnahme nicht genehmigungsfahig ist.

Die Verlagerung des Schwerverkehrs ist ebenfalls weiterhin eine mogliche MaR-
nahme, die zu einer Verbesserung der schalltechnischen Situation im Kernort
Schliengen fiihrt. Allerdings bestehen auch hier die bereits im LAP 2014 aufge-
fihrten Zweifel an der Machbarkeit.

Weitere MaBnahmen wie Belagssanierungen sind ebenfalls denkbar, aber auf-
grund des hohen Kosten bei einem Nutzen fiir eine lediglich sehr gegrenzte An-
zahl von Anwohnern auch nur schwer zu begriinden.

Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhduser oder der Fldchen,

Die Entwicklungen der Anzahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser und der Flachen wird im nachfolgenden Kapitel separat be-
trachtet und in Form von Tabellen und Larmkarten dargestellt.

Hemmnisse und Optimierungsmdéglichkeiten,

Keine

Beriicksichtigung planungsrechtlicher Festlegungen in anderen Planungen,
z.B. zum Schutz ruhiger Gebiete,

Keine

Erfolge langfristiger Strategien,

Keine

Schlussfolgerung fiir die Uberarbeitung des Lirmaktionsplanes

Eine Uberarbeitung des Lirmaktionsplanes von 2014 ist nicht erforderlich.
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6 Bewertung der Entwicklung der Larmsituation

Die Belastetenzahlen sowie die Larmkarten von 2012, welche die Grundlage fur
den Larmaktionsplan 2014 darstellen, werden denen des LUBW von 2017 ge-
genlbergestellt, um die Entwicklung der Larmsituation der letzten Jahre zu
Uberprifen und die Notwendigkeit der Umsetzung von MaRnahmen aufzuzei-

gen.

Die folgenden Tabellen zeigen die Auflistung der belasteten Personen, Woh-
nungen, Schulen, Krankenhauser und Flachen der Larmkartierung aus den Jah-
ren 2012 und 2017. Die Abbildungen 2 und 3 zeigen die zugehdérigen Larmkar-

ten mit der Pegelverteilung fir den Tag- und Nachtzeitraum.

Tabelle 1 - Zur Zeit der Auswertung der Isophonenpléne angesetzte Kriterien.

Belistigung/Belastung

55 < Laen= 65 dB(A) / 50 < Luignt = 55 dB(A)

hohe Belastung

65 < Lgen= 70 dB(A) / 55 < Lnignt = 60 dB(A)

sehr hohe Belastung

70 < I-den =75 dB(A) / 60 < Lnight =70 dB(A)

2897/1 - 20. Januar 2021
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

Tabelle 2 — Belastete Einwohner durch Strafsenverkehr in Schliengen entsprechend LUBW Zéhlungen 2012 und 2017.

Larmindex Lgen Larmindex Lnignt
2012* 2017 Zunahme 2012 2017 Zunahme
Pegelbereich I?elastete I.3elastete I.3elastete I_Belastete
[dB(A)] Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
[Anzahl] [Anzahl] [Anzahl] [Anzahl]
45 < Lden/night = 50 - - -
50 < Lgen/night = 55 - - 22 20 -2
55 < Lgen/night = 60 22 15 -7 12 13 +1
60 < Lden/night = 65 23 20 -3 10 8 -2
65 < Lden/night = 70 16 17 +1 0 0
70 < Lden/night =75 3 0 -3 0 0
Lden/night > 75 0 0 - - -
Summe 64 52 -12 44 41 -3

* Die LUBW Daten aus dem Jahr 2012 sind die Grundlage des LAP von 2014, daher werden diese nicht gesondert aufgefiihrt

2897/1 - 20. Januar 2021 12



Schalltechnische Untersuchung

Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

Tabelle 3 — Belastete Wohnungen, Schulen, Krankenhéuser und Flédchen durch Strafsenverkehr in Schliengen entsprechend LUBW

Zéhlungen 2012 und 2017.
2012* 2017%*
Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete
Pegelbereich Wohnun- Schulen Kranken- Flachen Wohnungen Schulen Kranken- Flachen
[dB(A)] gen [Anzahl hduser [km?] [Anzahl] [Anzahl hduser [km?]
[Anzahl] [Anzahl] [Anzahl]
Lgen > 55 26 0 0 0,6 22 (-4) 0 0 0,5(-0,1)
Lden> 65 8 0 0 0,1 7 (-1) 0 0 0,1
Lden> 75 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 34 0 0 0,7 29 (-5) 0 0 0,6 (-0,1)
* Die LUBW Daten aus dem Jahr 2012 sind die Grundlage des LAP von 2014, daher werden diese nicht gesondert aufgefiihrt
** Bej den Zahlen aus der Erhebung 2017 werden in Klammern die absoluten Anderungen gegeniiber der Erhebung 2012 angegeben
2897/1 - 20. Januar 2021 13
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

Abbildung 3 — Straf3enverkehr Lgen 2012 (0ben) und 2017 (unten).
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

Abbildung 4 — Strafenverkehr Lnigh: 2012 (oben) und 2017 (unten).
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

Anhand der Belastetenzahlen zeigt sich, dass sich die Larmsituation in Schlien-
gen zwischen 2012 und 2017 positiv verandert hat. In beinahe allen Pegelberei-
chen sinkt die Anzahl der Betroffene, sowohl im Tag- als auch im Nachtzeit-
raum. Die Betroffenenzahlen sinken teils deutlich, im Bereich Lgen 55 - 60 dB(A)
geht die Betroffenenzahl um 7 Personen zuriick. Im Nachtzeitraum reduziert
sich am starksten die Anzahl der Betroffenen im Bereich Lnight 60 - 65 dB(A). Hier
sinkt die Anzahl der Betroffenen um 2 Personen. Gegentliber der Erhebung von
2012 sind in der Gemeinde Schliengen entsprechend der Erhebung von 2017
keine Betroffenen mehr im Bereich Lden > 70 dB(A). Uber den gesamten Tag
hat sich lediglich die Betroffenenzahl fiir den Bereich von 65 - 70 dB(A) um eine
Person erhoht. Fiir den Nachtzeitraum gibt es eine Zunahme von einer Person
im Pegelbereich von 55 — 60 dB(A). Insgesamt gibt es 2017 gegeniiber dem Jahr
2012 im Gber den gesamten Tag 12 Betroffene weniger und im Nachtzeitraum
3 Betroffene weniger. Bezogen auf die Auslosewerte (Lpoen > 65 dB(A), Lnight >
55 dB(A)) gibt es insgesamt 2 Betroffene lber den gesamten Tag und 1 Person
weniger im Nachtzeitraum.

Die Anzahl an Betroffenen Wohnungen ist von 34 auf 29 gesunken. Die be-
troffene Flache hat sich um 0,1 km? von 0,7 auf 06, km? verringert. Schulen und
Krankenh&duser im Kernort Schliengen sind, wie bereits im Larmaktionsplan von
2014 festgehalten, nicht von Larm betroffen.

Zusammengefasst hat sich die Larmsituation in Schliengen bereits verbessert.
In der Kartierung von 2017 ist der Umbau der Kreuzung B3 / EisenbahnstralRe
noch nicht berticksichtigt. Es ist davon auszugehen, dass diese Entwicklungen
eine weitere Verbesserung der Larmsituation in der Gemeinde Schliengen be-
wirkt. Ob dariiber hinaus MaRRnahmen zu ergreifen sind, wird in der Uberpri-
fung des Larmaktionsplanes in der Runde 4 zu beurteilen sein.

2897/1 - 20. Januar 2021
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Schalltechnische Untersuchung

Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

7 Zusammenfassung

Die Uberpriifung des Liarmaktionsplanes der Gemeinde Schliengen von 2014

wird in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Priifpunkt

Ergebnis

Relevante Anderung der Larmsituation

Ausbau der Kreuzung BundesstraRe B3
Freiburger Strae / L 134 Eisenbahn-
straBe / Mauchener StraBe zu einer
Kreisverkehrsflache

Relevante Anderung der Lirmeinwir-
kungen

Keine

Anderungen in der Bewertung von
Larmproblemen und Larmauswirkun-
gen,

sind Bereiche mit Werten von
65/55dB(A) noch vorhanden

Die Auslosewerte fiir die Lirmsanie-
rung an StralRen in der Baulast des Bun-
des wurde um 3 dB gesenkt

Ja, aber insgesamt weniger Betroffene

vorhanden

Analyse zum Stand der Umsetzung von | keine
MaRnahmen
weitere MaBnahmenmaoglichkeiten Tempo 30 auf B3

Verlagerung des Schwerverkehrs

Austausch des Fahrbahnbelags

Entwicklungen in der Zahl der betroffe-
nen Personen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser oder der Flachen

- 12 betroffene Personen tags
-3 betroffene Personen nachts
- 5 betroffene Wohnungen

- 0,1 km? betroffene Flachen

Schulen/Krankenhaduser nicht betroffen

Hemmnisse und Optimierungsmoglich- | keine
keiten

Berlicksichtigung planungsrechtlicher keine
Festlegungenin anderen Planungen

Erfolge langfristiger Strategien keine

Schlussfolgerung fiir die Uberarbei-
tungdes Larmaktionsplanes

Nicht erforderlich

2897/1 - 20. Januar 2021
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

Verfahrensdaten

12.11.2020 Gemeinderatsbeschluss des Entwurfes und Beteiligung
der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange

30.11.2020.-11.01. 2021 Offenlage

18.02.2021 Gemeinderatsbeschluss (iber die Fortschreibung des
Larmaktionsplans in der vorstehenden Fassung

18.03.2020 Offentliche Bekanntmachung iiber den Beschluss zur
Fortschreibung des Larmaktionsplans

Schliengen, den 18.03.2021

Dr. Christian Renkert,

Blrgermeister
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

8 Anhang

Synopse der Offentlichkeitsbeteiligung Al
und Stellungnahmen der TOB

Kooperationserlass des Landes Baden-Wirttemberg A2
Regelung zum Verkehrslarmschutz an StraRen A3
Larmaktionsplan 2. Stufe 2014 Ad

2897/1 - 20. Januar 2021 19



HEINE +JUD

Uberpriifung des Larmaktionsplans
Gemeinde Schliengen

- Verteilerliste TOB -

Anlage A1

0z Trager offentlicher Belange Anschrift Stellungnahme won
1 Landratsamit Lorrach Psalmstraiie 3
Koordination 79539 11.01.2021
Beteiligungsverfahren Larrach
2 Regierungsprasidium Freiburg
Referat 21, Referatsleiter 79083 X
Freiburg
3 Regierungsprasidium Freiburg
Referat 44 + 46 790283 15122020
Freiburg
4 Regionalverband Im Wallgraben 50
Hochrhein-Bodenses 79761 X
Waldshut-Tiengen
5 Gemeindeverwaltungsverband Bismarckstrale 3
Midllheim-Badenweiler 79379 01.12 2020
Mullheim
6 Kompetenzzentrum fur Postfach10 52 61
Baumanagement 70045 ®
Ref. K4 - Wehrverwaltung Stuttgart
7 BUMND Imi Spitzgarten 5
79418 X
Schliengen
B Stralfen u. Verkehr Ruppmannstr. 21
Baden-Wirttemberg 70565 23.11.2020
Stuttgart
9 Industrie- und Handelskammer Reichemaustr. 21
Hochrhein-Bodensee TB4BT ®
Konstanz
10 DB Services Immobilien GmbH Bahnhofstr. 5
Niederlassung Karlsruhe 76137 17.12. 2020
Karlsruhe
11 Sidwestdeutsche Verkehrs AG Postfach 2010
- SWEG 79379 X
Millheim
12 Will-Markgrafler Reisen Eisenbahnstr. 10
79379 X
Millheim
13 Landesnaturschutzverband Olgastr_ 19
Baden-Wirttemberg 70183 X
Stuttgart
14 Handelsverband Eisenbahnstr. 68-70
Sidbaden e V. 79098 07.01.2021
Freiburg
15 Hebelschule Schwarzwaldstr. 9
79418 ®
Schliengen
16 Stadtverwaltung Bismarckstralke 3
MdllReim 79379 X
Millheim
17 Gemeindeverwaltung Rheinstr. 25
Bad-Bellingen 79415 13.01.2021
Bad Bellingen
18 Gemeindeverwaltung HauptstraGe 26
Efringen-Kirchen 79588 X
Effringen-Kirchen
19 Gemeindeverwaltung HauptstraGe 28
Auggen 79424 ®
Auggen

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2
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Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

1 Anregungen aus der Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager 6f-
fentlicher Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,

es wurden alle Anmerkungen, die im Rahmen der Beteiligung der Offentlich-
keit und der Tréager 6ffentlicher Belange im Zuge der turnusméaRigen Uberprii-
fung des Larmaktionsplans der Gemeinde Schliengen (3. Runde) eingegangen
sind geprift. Aus den eingegangen Stellungnahmen ergibt sich aus unserer
Sicht kein Handlungsbedarf der Gemeinde Schliengen.

Der Fachbereich Verkehr des Landratsamts Lorrach verweist in seiner Stel-
lungnahme vom 11.02.2021 auf die Regelungen des Kooperationserlass Larm-
aktionsplanung BaWii vom 28.10.2018. Die Uberpriifung des Larmaktionspla-
nes wurde entsprechend der Vorgaben des Kooperationserlasses durchge-
fuhrt und behandelt die aufgefiihrten Punkte des Kooperationserlasses.

Der Fachbereich Gesundheit des Landratsamts Loérrach driickt eine grundséatz-
liche BegriBung aktiver Schallschutzmal3nahmen aus. Im L&rmaktionsplan der
Gemeinde Schliengen sind keine aktiven Schallschutzmalinahmen vorgesehen.

Das Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung Stralenwesen und Verkehr ver-
weist auf die weiterhin bestehende Gultigkeit der Stellungnahme vom
10.04.2014. In dieser Stellungnahme wird darauf hingewiesen, dass verkehrs-
rechtliche MaRnahmen, wie Geschwindigkeitsbegrenzungen, auf die rechtli-
chen Voraussetzungen durch die zustéandige Straenverkehrsbehdrde zu pri-
fen sind. Fir die Umsetzung von Malinahmen wird die Zustimmung der hohe-
ren Stral3enverkehrsbehdrde benétigt. Einen rechtlichen Anspruch auf Umset-
zung, insbesondere in Féllen, in denen die Umsetzung aus finanziellen, oder
rechtlichen Griinden nicht moglich ist, hat die Gemeinde nicht. Des Weiteren
werden die Vorrausetzungen fur die Larmsanierung aufgefuhrt. Bei den Aus-
fihrungen der Stellungnahme des RP Freiburgs handelt es sich um generelle
Voraussetzungen.

Die Gemeinde Schliengen plant keine weiteren SchallschutzmaRnahmen ge-
geniiber dem StraBenverkehr. Die Voraussetzungen fir die La&rmsanierung
haben sich durch die angepassten Auslosewerte vom 01.08.2020 geéndert,
das eigentliche Verfahren bleibt davon jedoch unberiihrt. Die angepassten
Werte werden in der Uberpriifung aufgefiihrt. Fir die Gemeinde Schliengen
ergibt sich auch hier kein Handlungsbedarf.

Der Gemeindeverwaltungsverband Mullheim-Badenweiler verzichtet auf eine
weitere Beteiligung im Verfahren.

2897-b1 — Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014) — 04.02.2021
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Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 2 (2014)

Die Bahn AG, wie auch die Handelsverband Siidbaden e.V. stimmen er Uber-
prufung zu.

Aus der Offentlichkeit gingen keine Anmerkungen ein.

Stuttgart, den 4. Februar 2021

VY

Fachlich Verantwortlicher Projektbearbeiter/in
Dipl.-Geogr. Axel Jud Lars Arne Meier, M.Sc.

Dipl.-Geogr.
el Jud

Sachverstandiger fir
Schallimmissionen un
Schallschutz im
Stidtebau
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Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 30.11.2020 bis 11.01.2021
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Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 30.11.2020 bis 11.01.2021

Ergebnis der Beteiligung der Behtrden und sonstigen Tréager offentlicher Belange mit Schreiben vom 03.07.2020 bis 14.08.2020

1 Trager o6ffentlicher Belange
Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung
1.1 | Landratsamt Lorrach, Fachbe- | Keine Zustandigkeit Kenntnisnahme
reich Umwelt / Gewerbeauf-
sicht
Schreiben vom 11.01.2021
1.2 | Landratsamt Lérrach, Fachbe- | Die positive Entwicklung der Anzahl der Betroffenen | Kenntnisnahme
reich Stral3en wird begrift. Der Bericht der Gemeinde wurde zur
Schreiben vom 11.01.2021 Kenntnis genommen.
1.3 | Landratsamt Lorrach, Fachbe- | Positive Entwicklung der Anzahl der Larmbetroffe- | Kenntnisnahme
reich Verkehr nen in der Gemeinde Schliengen wird begruft.
Schreiben vom 11.01.2021 Es wird auf die Regelungen des Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung BaWi vom 28.10.2018 verwie-
sen.
1.4 | Landratsamt Lorrach, Fachbe- | Es werden grundsatzlich schallmindernde MaRnah- | Kenntnisnahme
reich Gesundheit men, insbesondere aktive SchallschutzmalRnahmen
Schreiben vom 11.01.2021 begruRt.
Verweis auf Literatur bezlglich gesundheitlicher
Risiken larmbelasteter Personen
2 | Regierungsprasidium Freiburg, | Stellungnahme vom 07.04.2014 hat weiterhin Be- | Kenntnisnahme

Abteilung StraRenwesen und
Verkehr
Schreiben vom 15.12.2020

stand.

Verweis auf Absenkung der Auslésewerte fur die
L&rmsanierung vom 01.08.2020.
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Ergebnis der Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 30.11.2020 bis 11.01.2021

HEINE +JUD

Des Weiteren:

,Ob eine Uberschreitung der Auslésewerte vorliegt,
ist aul3erdem davon abhéangig, ob von der zustandi-
gen StralRenverkehrsbehtrde Geschwindigkeits- o-
der andere Verkehrsbeschrankungen festgesetzt
werden. Erst danach kénnen die maRRgebenden Be-
urteilungspegel entsprechend der aktuell geltenden
Rechenvorschriften berechnet werden.*”

Kenntnisnahme

3 | Gemeindeverwaltungsverband
Mullheim-Badenweiler, Abtei-
lung Bauleitplanung

Schreiben vom 01.12.2020

Konkrete Belange der Unteren Baurechts- und
Denkmalschutzbehdrde werden nicht berthrt.

Eine weitere Beteiligung ist nicht erforderlich.

Kenntnisnahme

4 | Regierungspréasidium Stuttgart,
Ref. 46.1 — Verkehr
Schreiben vom 23.11.2020

Fehlanzeige

Kenntnisnahme

5 Deutsche Bahn AG
Schreiben vom 17.12.2020

Keine Bedenken gegeniiber der Uberpriifung des
LAPs

Verweis auf durchgefuhrte aktive und passive Schall-
schutzmalnahmen betreffend den Schienenverkehr
im Bereich Schliengen.

SchallschutzmaRnahmen gegentber Schienenlarm
sind nicht im Aktionsplan enthalten, da die Zustan-
digkeit fur den Schienenverkehr beim Eisenbahn-
bundesamt (EBA) liegt.

Kenntnisnahme

6 Handelsverband Sudbaden
e.Vv.
Schreiben vom 07.01.2021

Zustimmung zur Schlussfolgerung der Uberpriifung
des LAPs.

Kenntnisnahme
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Verweis auf zusatzlichen positiven Effekt auf die
Larmsituation durch Trend zur E-Mobilitat

Effekt durch Trend zur E-Mobilitat ist Gegenstand
der nachsten anstehenden Uberpriifung des LAPs.

7 | Gemeinde Bad Bellingen, Bur-
germeisteramt,
Schreiben vom 13.01.2021

Verlagerung des Schwerverkehrs auf westlich verlau-
fende Umgehungsstralle sowie auf die Kreisstralie
K6347 nicht realisierbar. Zusatzliche Belastung der
Gemeinden Bad Bellingen und Rheinweiler sowie
Efringen-Kirchen wére groRer als die Entlastung der
Gemeinde Schliengen.

Gemeinde Bad Bellingen stimmt einer Verlagerung
des Schwerverkehrs nicht zu.

Kenntnisnahme

Eine Verlagerung des Schwerverkehrs auf die west-
liche verlaufende Umgehungsstralie sowie auf die
Kreisstralle K6347 ist derzeit nicht vorgesehen.

2 Burgereinwande

Nr. Burger

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

1 Bilrger 1
Einsicht am 26.11.2020

Keine Stellungnahme

Kenntnisnahme
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11.01.2021

Lérmaktionsplan Schliengen, 3. Runde — Uberpriifung des Larmaktionsplans aus Stufe 2
(2014) der Gemeinde Schliengen

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum L&rmaktionsplan, 3. Runde, wird vom Landratsamt seitens der betroffenen Fachbereiche
wie folgt Stellung genommen.

Fachbereich Umwelt/Gewerbeaufsicht

Die Belange der Gewerbeaufsicht im Landratsamt sind nicht betroffen, fir Emissionen/Immissi-
onen aus Verkehr besteht keine Zustandigkeit.

Fachbereich StraBen

Die Untere StraBenbaubehérde ist nach §51 StrG fur die betriebliche und bauliche Unterhal-
tung der Bundes- und LandesstraRen zusténdig und vertritt den Baulasttréger der Kreisstra-
Ben. Im Folgenden bezieht sich die Stellungnahme auf die Bundesstrae 3 und Landesstraie
134.

In der Uberprifung des Larmaktionsplans Stufe 2 (2014) beschreibt die Gemeinde eine glins-
tige Entwicklung der Larmsituation. Die Anzahl der Larmbetroffenen habe insgesamt abgenom-
men, weshalb die Gemeinde keine Malnahmen vorsieht.

Diese positive Entwicklung wird begrii8t. Der Bericht der Gemeinde wird zur Kenntnis genom-
men. Im Zusammenhang mit Straenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahmen infolge
Larmaktionsplanung wird auf die Regelungen des Kooperationserlass-Larmaktionsplanung
BaWu vom 28.10.2018 verwiesen. Abwagungsprozess und Ermessensausiibung sind be-
schrieben.

r

Zertifikat seit 2016
audit berufundfamilie

B Landratsamt Lérrach & Offnungszeiten &8 Bankverbindung -
Palmstrale 3, 79539 Lorrach Montag, Dienstag und Freitag 8.00 - 12.30 Uhr Sparkasse Lotrach-Rheinfelden el 1‘()])6‘,,111 bl
Telefon: +49 7621 410-0 Mittwoch nach Vereinbarung IBAN: DE88 6835 0048 0001 0306 75

@
ﬂ“

www.loerrach-landkreis.de Donnerstag 8.00 - 12.30 Uhr und 13.30 -17.30 Uhr SWIFT.BIC: SKLODE 66XXX energy award




Fachbereich Verkehr

Die Gemeinde Schiiengen beschreibt in der Uberpriifung des Larmaktionsplans Stufe 2 (2014)
die guinstige Entwicklung der Larmsituation. Die Anzahl der Larmbetroffenen hat insgesamt ab-
genommen, weshalb die Gemeinde keine MaRnahmen vorsieht. Die Verkehrsbehérde begrut
diese positive Entwicklung und nimmt den Bericht der Gemeinde zur Kenntnis, Wir verweisen
in diesem Zusammenhang auf die Regelungen des Kooperationserlass-Larmaktionsplanung
BaWi vom 28.10.2018.

Fachbereich Gesundheit
Der Fachbereich Gesundheit befirwortet grundsatzlich schallmindernde MaRnahmen, insbe-
sondere aktive Schallschutzmafnahmen.

Als Informationsquellen tiber gesundheitliche Risiken fur durch Larm belastete Personen eig-
nen sich u.a.:

+ die Internetseite des Umweltbundesamtes ~Auswirkungen des Larms auf die Gesund-heit*
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laermllaermwirkungen#gehorschaden-und-
stressreaktionen

* Ratgeber des Umweltbundesamtes ,Larm - das unterschétzte Risiko™
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/laesrm-unterschaetzte-risiko

« Ubersichtsarbeit im Deutschen Arzteblatt »Auswirkungen von Larm auf das Herz-Kreislauf-
System“ (Deutsches Arzteblatt, Jg. 116, Heft 14, 5.April 2019) https://www.aerzteblatt.de/ar-
chiv/206499/Auswirkungen-von-Laerm-auf—das-Herz-KreisIauf-System

* “Gesundheitliche Auswirkungen von Umgebungslarm im urbanen Raum (Bundesge-sund-
heitsblatt, Jg.2020, Heft 63, 2.Juli 2020) https://www.springermedizin.de/gesundheitliche-aus-
wirkungen-von-umgebungslaerm-im-urbanen-raum/18141924?fulltextView=true

* Empfehlungen aus der WHO-Leitlinie fur Umgebungslarm fur die Europaische Region
(2018): Fur durch StraRenverkehr bedingte Larmpegel empfiehlt die LEG die durch-schnittliche
Larmbelastung Lden auf 53 Dezibel und die néchtliche Larmbelastung Lnight auf 45 Dezibel zu
verringern, da L&rmpegel oberhalb dieser Werte mit schadlichen ge-sundheitlichen Auswirkun-
gen bzw. Beeintréchtigungen des Schlafes verbunden sind. hitps://www.euro.who.int/de/media-

centre/sections/press-releases/201 8/press-information-note-on-the-launch-of-the-who-environ-
mental-noise-quidelines-for-the-european-region

Mit freundlichen GriiRen

Rita~-Maria Lindner
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Agnes Stowasser

Von:
Gesendet:
An;
Betreff:
Anlagen:

Sehr geehrte Damen und Herren,

rita-maria.lindner@Iloerrach-landkreis.de

Montag, 11. Januar 2021 16:18

Agnes Stowasser; Claudia B&hler-Fricker

WG: SN Larmaktionsplan Schliengen, 3. Runde

11.1.21-SN LRA_Lérmaktionsplan-3. Runde_Gemeinde Schliengen.pdf

anbei durfen wir Ihnen die Stellungnahme des LRA zum Larmaktionsplan 3. Runde vorab per Mail zukommen lassen.

Mit freundlichen Grien

Rita-Maria Lindner

BURGERMEISTERAMT
SCHLIENGEN

Eing.g 11 len. 2021

VA i

ﬂn AAmt | RAmt {B mt | Verb.
{

Akte: 106.3 Larmaktionspléane/Kommunen

Vv

Landratsamt Lérrach
Baurecht

Im Entenbad 11 bis 13
79541 Lorrach

Telefon: +49 7621 410-2512

Telefax: +49 7621 410-92512

Internet: http://www.loerrach-landkreis.de
E-Mail: rita-maria.lindner@loerrach-landkreis.de

hitp:/imww.facebook.com/loerrach.landkreis

european < ¢ ar

N Pt
energy award

Auch in der Corona-Krise arbeiten wir fiir Sie grundsétzlich normal weiter.

Das Betreten der Gebaude ist jedoch nur mit vorheriger Terminvereinbarung beim jeweiligen Fachbereich mdoglich.
Tragen Sie bitte auch im Landratsamt einen Mund- und Nasenschutz und beachten Sie die Hygieneregein.
Personen mit typischen Erkéltungssymptomen kénnen aus Infektionsschutzgriinden derzeit nicht eingelassen werden.

Wir bedanken uns fir thr Verstandnis.

[Seite]




Baden-Wurttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG
ABTEILUNG STRASSENWESEN UND VERKEHR

Regierungsprésidium Freiburg - Postfach 926 + 78209 Singen ‘
Singen 15.12.2020

Name Antje Grohmann

.BUrgermeisteramt B Durchwahl 07731 8809-6844
Wasserschloss Entenstein =~~~ | LU RGE Hl\/}[.,:h.;ffr":ﬁ/«\l\/l"l" Aktenzeichen 44-3911.75 - LAP

Schulstr. 19 SR ” NGEN Gemeinde Schliengen
. ) . - (Bitte bei Antwort angeben)
i 3 ez, 2000

AN Ramt | BAmt | Verb.

79418 Schliengen

A Léirmaktionsplan der Gemeinde Schliengen ‘
Uberpriifung des Lirmaktionsplanes aus Stufe 2 (2014), 3. Runde
Stellungnahme des Regierungsprasidiums Freiburg, Abteilung 4
lhre Nachricht vom 23.11.2020, Ihr Schreiben vom 03.12.2020

Sehr geehrté Damen und Herren,

‘das Regieruhgsprésidium Freiburg, Abteilung 4 -Stralenwesen und Verkehr-, Referat 44
(StraBeananung) und Referat 46 (Verkehr) nimmt flr die StrafSenbauverwaltung und dle
Hohere Stralenverkehrsbehdrde zum Larmaktlonsplan mit Stand vom 29.10.2020 wie

folgt Stellung.

Die Uiberprufung des Lérmaktionspl'anes 2014 hat érgeben, dass sich die Larmsituation in |
~ Schliengen verbessert hat und eine Uberarbeitung des bestehenden Larmaktionsplanes

nicht erforderlich ist und darum auch keine MaRnahmen vorgeschla’gen wurden.
Im Wese,ntliéhen hat unsere Stellungnahme vom 07.04.2014 darum weiterhin Bestand.

Wir weisen an dieser Stelle noch einmal daraufhin, dass die Auslésewerte firr die Larmsa-

nierung seitdem mit Stand vom 01.08.2020 um 3 dB(A) abgesenkt wurden.

Dienstgebsude Freiheitstralie 8 - 78224 Singen - Telefon 07731 8809-6800 - Telefax 07731 8809-6899 - abteilungd@rpf.bwl.de
www.rp.baden-wuerttemberg.de - www.service-bw.de




. Fur die Larmsanierung gelten aktuell folgende Auslésewerte:.

, | Tag" Nacht
An Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, 64 dB(A) 54 dB(A)

-in reinen und allg. Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten
| in Kern—; Dorf—vund Mischgebieten | | .66 dB(A) | 56 dB(A)
in Gewerbegebie_ten | - 72 dB(A) 62 dB(A).
Ob eine U'berschreitung der Auslésewerte vorliegt, ist auRerdem davon abhéngig, ob-VOn
der zusténdigen Stfa[&enverkehrsbehérde Geschwindigkeits—’ oder andere Verkehrsbe-

schréankungen festgesetzt werden. Erst danach kénnen die maRgebenden Beurteilungspe-
. gel ent'spvrechend' der aktuell geltenden Rechenvors‘chrift'en berechnet werden.

Mit freundlichen GriiRen

) @’Ké&b@(&a«

Car mann
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GEMEINDEVERWALTUNGSVERBAND
MULLHEIM-BADENWEILER

Gemeindeverwaltungsverband Miillheim-Badenweiler « Postfach 1164 » 79371 Millheim

Gemeinde Schliengen
Wasserschloss Entenstein

79418 Schliengen

' BURGERMEISTERAMT

SCHLIENGEN
“ !

R1 | RAMt | BAMT | Verb.
JuN
’/

Abteilung:
Bauleitplanung

Sachbearbeiter:

Herr Feldmann
baurechtsbehoerde@muellheim.de
Telefon:

07631/801 - 450

Fax:

07631/801 — 469
Aktenzeichen:
650.016

1. Dezember 2020/Sch

Larmaktionsplan, 3. Runde - Uberpriifung des Lirmaktionsplans aus Stufe 2 (2014) der

Gemeinde Schliengen

hier: Beteiligung der Tréger 6ffentlicher Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns fur die Beteiligung am o.a. Verfahren. Der Planentwurf wurde Uber die
Internetseite der Gemeinde eingesehen.

Konkrete Belange der Unteren Baurechts- und Denkmalschutzbehoérde werden dadurch nicht
beruhrt. Eine weitere Beteiligung ist nicht erforderlich.

Mit freundli

Gemeindeverwaltungsverband
Mullheim-Badenweiler
BismarckstraBe 3, 79379 Miillheim
www.mueltheim.de

Offnungszeiten:

Montag bis Freitag: 08.00-12.00 Uhr
Montag bis Mittwoch: 14.00-16.00 Uhr
Donnerstag: 14.00-18.00 Uhr

Sparkasse Markgréflerland
IBAN: DE84 6835 1865 0008 0282 43
BIC: SOLADESTMGL




Gerhard Sommerhalter

Von: \ Wollensak, Alfred (RPS) <Alfred.Wollensak@rps.bwl.de>

Gesendet: Montag, 23. November 2020 15:33

An: Agnes Stowasser; Gerhard Sommerhalter

Betreff: WG: Larmaktionsplan, 3. Runde -Uberpriifung des Larmaktionsplans aus

Stufe 2 (2014) der Gemeinde Schliengen- Beteiligung Offentlichkeit u.
Trager offentlicher Belange

Anlagen: Offenlage- Trager 6ffentl. Belange.docx; 2897-t1_Uberpriifung-LAP.pdf;
Amtsblatt_ Offentliche Bekanntmachung.pdf

Fehlanzeige

"’W—_—’# T o o o e
BURGERME SN

Mit freundlichen GriiRen SCHLIENGEN ¢ §

Alfred Wollensak Eing.: 24 :Naioy 20800 ‘

p3 _ f
Regierungsprasidium Stuttgart l@ A PRt St YevRrd,
Ref. 46.1 - Verkehr ! SN

Industriestrale 5
70565 Stuttgart

Telefon: 0711/904-14660
E-Mail: Alfred. Wollensak@rps.bwl.de

Von: Agnes Stowasser <stowasser.agnes@schliengen.de>

Gesendet: Montag, 23. November 2020 13:01

An: Gerhard Sommerhalter <sommerhalter.gerhard @schliengen.de>

Betreff: Lirmaktionsplan, 3. Runde -Uberpriifung des Lirmaktionsplans aus Stufe 2 (2014) der Gemeinde
Schliengen- Beteiligung Offentlichkeit u. Trager 6ffentlicher Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Gemeinderat der Gemeinde Schliengen hat die Offenlage des Larmaktionsplan, 3. Runde Uberpriifung des
Larmaktionsplans aus Stufe 2 (2014) beschlossen.

Beiliegend Ubersenden wir lhnen:
- Anschreiben
- Larmaktionsplan 3. Runde ~Kurzfassung-

- Kopie Bekanntmachung der Offentlichkeitsbeteiligung

Die vollstindige Version zum Entwurf zur Uberpriifung des Lirmaktionsplans mit Anhang steht lhnen auf der
Homepage der Gemeinde Schliengen unter www.schliengen.de unter ,Aktuelles” als Download zur Verfuigung.

Mit freundlichen GriiBen
Agnes Stowasser

Biirgermeisteramt Schliengen
Abteilung Bauamt
Wasserschloss Entenstein
79418 Schliengen

Telefon 07635 3109-41
Telefon 07635 3109-841




DBJ

Deutsche Bahn AG

DB Immobilien

Region Stidwest

Gutschstralle 6

76137 Katlsruhe

Deutsche Bahn AG « DB Immobilien www.deutschebahn.com
Gutschstraie 6 » 76137 Karlstuhe

Michael Rettig

Telefon 0721 938-2859

Telefax 069 26091-3386
michael.rettig@deutschebahn.com
Zeichen CR.R 04-SW(E) Rt

TOB KAR 20-91864

Gemeinde Schliengen
Bauamt

Wasserschloss Entenstein
79418 Schliengen

17.12.2020

lhr Zeichen [ Schreiben vom: Frau Stowasser vom 27.11.2020

Larmaktionsplan, 3. Runde - Uberpriifung des Lirmaktionsplans aus Stufe 2 (2014)
der Gemeinde Schliengen

hier: Beteiligung als Trager 6ffentlicher Belange

Sehr geehrte Frau Stowasser,
sehr geehrte Damen und Herren,

im Zuge einer elektronischen TOB-Beteiligung sind die kiinftigen Benachrichtigungen
ausschlief8lich an die folgende E-Mail-Anschrift zu richten:

dbsimm.nl.kat.flaeche@deutschebahn.com

Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollmichtigtes
Unternehmen, Ubersendet Ihnen hiermit folgende Gesamtstellungnahme als Trager
offentlicher Belange und aller Unternehmensbereiche zum o. g. Verfahren:

Gegen den Larmaktionsplan, 3. Runde- Uberpriifung des Larmaktionsplanes aus Stufe 2
(2014) bestehen aus Sicht der Deutschen Bahn, DB Netz AG keine Bedenken.

Im Rahmen der Ausbau-/ Neubaustrecke Karisruhe - Basel, Planfeststellungsabschnitt 9.1
wurden im Bereich Schiingen bereits passive als auch aktive LirmschutzmaRnahmen
betreffend den Schienenverkehr realisiert.

Deutsche Bahn AG Vorsitzender des Vorstand: Dr. Levin Holle Unser Anliegen:

Sitz Berlin Aufsichtsrates: Dr. Richard Lutz Berthold Huber ; 5
Registergericht Michael Odenwald Vorsitzender Prof. Dr, Sahina Jeschke I '
Berlin-Charlottenburg Dr. Sigrid Evelyn Nikutta '
HRB 50 000 Ronald Pofafla PRUTSCHLAND BRAUCHT |
USt-1dNr,: DE 811569869 Martin Seiler i




DB}

Diese planfestgestellten LarmvorsorgemaRnahmen sind jedoch nicht im Aktionsplan
enthalten, da die Zustandigkeit fiir den Schienenverkehr beim Eisenbahnbundesamt (EBA)
liegt.

Mit freundlichen GriiRen
Deutsche Bahn AG

X iV, Cornelia Lorenz X (//%/;fép

i.V. LA,
Signiert von: Cornelia Co Lorenz Signiert von: MichaelRettig
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Handelsverband
Sudbaden

@ Handelsverband Stdbaden e.V. - Postfach 473 - 79004 Freiburg

Biirgermeisteramt
Agnhes Stowasser e
Wasserschloss Entenstein BURGERM

CISTERAMT ]
79418 Schliengen SCHLIENGEN . 07.01.2021

i [ lan gy Dipl.-Bw. Utz Geiselhart
) ToRRA _ & 07531/22934
1 " Fg}*I»{«"'FS?CHT?]”\;;Q;M geiselhart@hv-suedbaden.de

ing.:

Larmaktionsplan 3. Runde
Hier: Stellungnahme im Rahmen der Anhoérung

Sehr geehrte Frau Stowasser,

besten Dank fir die Beteiligung. Aus den Untersuchungen geht hervor, dass
die Anzahl der betroffenen Personen riicklaufig ist, wobei die gerduschmin-
dernde Wirkung des Kreisverkehrs wohl noch nicht darin berlicksichtigt wer-
den konnte. Somit kénnten wir der Schlussfolgerung des Gutachters folgen,
der eine Uberarbeitung des Larmaktionsplans fiir nicht erforderlich halt. Zu-
dem dirfte der Trend zur E-Mobilitdt zusatzlich zu einer Reduzierung des
Larmpegels fiihren.

Handel + Dienstleistung

EisenbahnstraBe 68-70
79098 Freiburg

Telefon 07 61 / 3 68 76-0
Telefax 07 61 / 3 68 76 55
fr@hv-suedbaden.de
www.hv-suedbaden.de

Eintragung:
Amtsgericht Freiburg VR 16




bad bellingen

im markgréflerland

wo erholung zum erlebnis wird

GEMEINDE BAD BELLINGEN, RHEINSTR. 25, 79415 BAD BELLINGEN GEMEINDE BAD BELLINGEN
HEILBAD — KUR- & URLAUBSORT

HAUPTAMT

Blrgermeisteramt Schliengen Es schreibt Ihnen:

: Hubert Maier
Wasserschloss Entenstein
79418 Schliengen e T B AT | Telefon: 076 35/81 19 30

e-Mail:
maier@gemeinde.bad-bellingen.de

13. Jan. 2021

OFFNUNGSZEITEN: ’
Mo. — Fr. 08.00 — 12.00 Uhr
M. 14.00 — 18.00 Uhr

B

Lirmaktionsplan 3. Stufe NS
Beteiligung der Trager offentlicher Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns fur die Beteiligung an der Larmaktionsplanung (3.
Stufe) der Gemeinde Schliengen.

Wie bereits in der 2. Stufe als auch jetzt in der 3. Stufe angedeutet, ist

eine Verlagerung des Schwerverkehrs auf die westlich verlaufende

Umgehungsstrafie sowie auf die Kreisstralde K6347 nicht realisierbar.

Dadurch wiirden die Gemeinden Bad Bellingen, Rheinweiler und wei-

ter im Stden Efringen-Kirchen starker belastet. In diesen Gemeinden

waren die Belastungen wesentlich hoher als die Entlastungen in Schili-

engen. Siehe hierzu die Tabellen 2 und 3 des Larmaktionsplans.

SPARKASSE
MARKGRAFLERLAND MULLHEIM

IBAN: DE30 6835 1865 0008 0283 42
BIC: SOLADES1MGL

VOLKSBANK

DREILANDERECK LORRACH

IBAN: DE39 6839 0000 0005 6021 06
BIC: VOLODE66

VOLKSBANK
‘BREISGAU-MARKGRAFLERLAND EG
IBAN: DEQ9 6806 1505 0023 3350 00
BIC GENODESG1IHR

www.gemeinde-bad-bellingen.de rathaus@gemeinde.bad-bellingen.de



Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Ministerium fiir Verkehr
Postfach 10 34 52 « 70029 Stuttgart

An die Stuttgart

Kommunen des Landes Baden-Wurttemberg Name
Durchwahl

E-Mail

Regierungsprasidien
Aktenzeichen

- hohere Immissionsschutzbehorde
- hohere StralRenverkehrsbehorde

Nachrichtlich:

Landratsamter

Landkreistag Baden-Wurttemberg

Stadtetag Baden-Wurttemberg

Gemeindetag Baden-Wrttemberg
Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wrttemberg,
Abteilung 3

&% | irmaktionsplanung in Baden-Wiirttemberg
(Kooperationserlass-Larmaktionsplanung)

Sehr geehrte Damen und Herren,

29. Oktober 2018

Christopher Stange

0711 231-5672
christopher.stange@vm.bwl.de
4-8826.15/75

(Bitte bei Antwort angeben!)

mit der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG hat die Europaische Union einen wichti-
gen Schritt hin zu einer umfassenden Regelung der Gerauschimmissionen in der Um-

welt getan. Die Umgebungslarmrichtlinie befasst sich mit den Gerauschen des Stra-

Ren-, Schienen- und Flugverkehrs, in Ballungsraumen auch der darin liegenden In-
dustriegelande. Die wesentlichen Ziele sind dabei die Erfassung der Larmbelastung in
strategischen Karten, die Bewertung der Larmsituation und die Planung von Minde-
rungsmaflnahmen sowie die Vorsorge gegen eine Zunahme des Larms in Larmakti-

onsplanen unter Mitwirkung der Offentlichkeit.

Hauptstitter Str. 67 « 70178 Stuttgart (VVS: Osterreichischer Platz) « Behindertengerechte Parkplatze vorhanden

Telefon 0711 231-4 » Telefax 0711 231-5899 « poststelle@vm.bwl.de
www.vm.baden-wuerttemberg.de * www.service-bw.de



Larmaktionsplane aufzustellen, zu dberprufen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten,
ist eine wichtige, wie auch komplexe Aufgabe mit einer Vielzahl an Beteiligten. Beson-
ders wichtig ist daher die Kooperation aller Beteiligten und die Koordination durch die
planaufstellende Gemeinde. Das Verkehrsministerium hat daher mit dem so genann-
ten ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung" vom 23. Marz 2012 und weiteren
Schreiben umfassende Hinweise zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gegeben.
Diese werden mit dem vorliegenden Schreiben inhaltlich konsolidiert und u.a. auf-
grund der jungsten Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttemberg
(VGH) zur Bindungswirkung von Larmaktionsplanen (Az. 10 S 2449/17) aktualisiert.

Die vorliegende Neufassung des ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung® gibt den
zustandigen Gemeinden sowie den beruhrten Fachbehorden und sonstigen Tragern
dffentlicher Belange Hinweise fiir die Aufstellung, Uberpriifung und Uberarbeitung von
Larmaktionsplanen.



Kooperationserlass - Larmaktionsplanung
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1 Allgemeine Informationen zur Larmaktionsplanung

Mit der Erarbeitung und Uberpriifung landesweiter strategischer Larmkarten erfolgt
alle funf Jahre eine systematische Erfassung der Larmbelastung durch Hauptver-
kehrsstral’en, Haupteisenbahnstrecken, Grolflughafen und in Ballungsraumen auch
durch sonstige relevante Larmquellen wie beispielsweise Industriegelande. Dartber
hinaus wird die Larmbelastung von Einwohnern, Flachen, Wohnungen, Schul- und
Krankenhausgebauden durch Umgebungslarm in Form einer gemeindescharfen Be-
troffenheitsstatistik ausgewiesen.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind Larmaktionsplane zu erstel-
len, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen an Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken, Grol¥flughafen sowie in Ballungsraumen geregelt werden
(§ 47d Abs. 1 BImSchG). Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen
eine Zunahme des Larms zu schutzen (§ 47d Abs. 2 BImSchG).

1.1 Zustandigkeit fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen

Die Zustandigkeiten fur die Larmaktionsplanung sind in § 47e Abs. 1 und 4 BImSchG
i.V.m. § 6 ImSchZuVO geregelt. Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen
sind demnach

e die Stadte und Gemeinden

fur Ballungsraume,

fur Hauptverkehrsstralden,
fur nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und
fur Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MalRnahmen, die nicht in

Bundeshoheit liegen,
e das Regierungsprasidium Stuttgart fur den Flughafen Stuttgart,
e das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fur die Aufstellung eines bundesweiten
Larmaktionsplanes flur Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Malihahmen
in Bundeshoheit.

Die Larmaktionsplanung stellt fir Stadte und Gemeinden eine weisungsfreie Pflicht-
aufgabe dar, d. h. diese Aufgaben werden von den Stadten und Gemeinden eigen-
stéandig im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung wahrgenommen.



Aulerdem regelt § 47e Abs. 4 BImSchG, dass das EBA an der Larmaktionsplanung
fur Ballungsraume mitwirkt. Ebenso haben nach § 47d Abs. 2a BImSchG die offentli-
chen Eisenbahninfrastrukturunternehmen bei der Larmaktionsplanung an Haupteisen-
bahnstrecken und fur Ballungsraume mit Eisenbahnverkehr mitzuwirken.

1.2 Erfordernis zur Aufstellung von Larmaktionsplanen

Die EU-Kommission hat vor dem Hintergrund fehlender Larmaktionsplane der zweiten
Runde ein Vertragsverletzungsverfahren gegen Deutschland erdffnet. Sie vertritt die
Auffassung, Larmaktionsplane seien fur alle kartierten Gebiete zu erstellen, unabhan-
gig davon, ob Larmprobleme bzw. vom Larm Betroffene in einem kartierten Gebiet
vorhanden sind. Die EU-Kommission sieht einen Ermessensspielraum erst bei der
Festlegung von MalRnahmen in den Planen, nicht jedoch bei der Frage, ob ein Larm-
aktionsplan aufzustellen ist.

Das Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg vertritt folgende modifizierte Auffas-
sung: Larmaktionsplane sind grundsatzlich fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in
denen die Umgebungslarmkartierung Larmbetroffene ausweist. Zu kartieren sind ge-
maf § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
Bereiche mit Larmpegeln Uber 55 dB(A) Loen und 50 dB(A) Lnignht.

Ob fur eine Gemeinde Larmbetroffene ausgewiesen sind, ergibt sich aus der
Belastungsstatistik der LUBW (www.lubw.de > Themen > Larm und Erschlitterungen
> Larmkartierung, Larmaktionsplanung > Larmkarten). Aus der Rundungsregel
gemal’ § 4 Abs. 5 der 34. BImSchV, nach der die Zahlenangaben auf die nachste
Hunderterstelle auf- oder abzurunden sind, ergibt sich, dass fir Gemeinden mit
weniger als 50 Larmbetroffenen keine Verpflichtung zur Aufstellung eines
Larmaktionsplans besteht. Wir weisen jedoch darauf hin, dass die EU-Kommission
wie oben erlautert eine hiervon abweichende Auffassung vertritt.

1.3 Qualifizierte Larmaktionsplanung

Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht liegen in
einem gesundheitskritischen Bereich. Daher sind Bereiche mit Larmbelastungen tiber
65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung auf
jeden Fall zu berucksichtigen. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken,
diese Werte nach Mdglichkeit zu unterschreiten.



Bei der Larmaktionsplanung fur Flugplatze sind nach § 14 des Gesetzes zum Schutz
gegen Fluglarm die jeweils anwendbaren Werte des § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm zu beachten.

Vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung und zur Verringerung der An-
zahl der Betroffenen besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen Gber
70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnight.

Ziel der Larmaktionsplane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schitzen (siehe Abschnitt 2.6).

Fir eine zielgerichtete Larmaktionsplanung wird den Gemeinden empfohlen, die
Larmkartierung zu erganzen und beispielsweise durch eine raumlich differenzierte
Betroffenheitsanalyse zu verfeinern. Einzubeziehen sind hier haufig verkehrsreiche
Kreis- und Gemeindestral’en oder auch larmrelevante Strallen mit weniger als

8.200 Kfz/Tag, sowie ortsbekannte, aber nicht erfasste Larmprobleme und Gebiete
mit offensichtlicher Mehrfachbelastung. Dies erleichtert gleichzeitig die Beurteilung
von Verkehrsverlagerungseffekten, die mit angedachten Larmschutzmalnahmen ein-
hergehen konnen. Werden fur die Larmaktionsplanung eigene Larmberechnungen fur
den StralRenverkehr vorgenommen, empfiehlt es sich, diese auch nach den Vorgaben
der Richtlinien flr den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) durchzufuhren.

1.4 Vereinfachte Larmaktionsplanung

In einfach gelagerten Fallen, wenn beispielsweise keine Betroffenen oberhalb von
65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight ausgewiesen sind, kann der Larmaktionsplan mit
vermindertem Aufwand erstellt werden. In bestimmten Fallen kann die Larmaktions-
planung sogar mit der Bewertung der Larmsituation abgeschlossen werden. Ein sol-
cher Fall liegt beispielsweise vor, wenn eine deutliche Verbesserung der Larmsitua-
tion konkret, d.h. innerhalb von max. 5 Jahren, absehbar ist, wie z. B. durch eine im
Bau befindliche Ortsumgehung. In solchen einfach gelagerten Fallen regt das Ver-
kehrsministerium an, den Musterbericht fur die Berichterstattung von Informationen
Uber Larmaktionsplane an die EU-Kommission auch zur Larmaktionsplanung selbst
heranzuziehen (siehe Abschnitt 1.8). Auch in solchen Fallen ist die rechtzeitige und
effektive Mitwirkung der Offentlichkeit nach § 47d Abs. 3 BImSchG gesetzlich vorge-
schriebener Bestandteil der Larmaktionsplanung (siehe Abschnitt 1.6).



1.5 Verfahren zur Aufstellung von Larmaktionsplanen

Das Verfahren zur Aufstellung, Uberpriifung und Uberarbeitung eines Larmaktionspla-
nes ist im Wesentlichen in § 47d BImSchG geregelt.

Beteiligte Akteure

Ausdriicklich geregelt ist, dass die Offentlichkeit zu beteiligen ist und rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und der Uberprifung der Larmakti-
onsplane mitzuwirken (siehe Abschnitt 1.6).

Den Regelungen kann nicht enthommen werden, wie das Verfahren zur Aufstellung
eines Larmaktionsplans im Einzelnen konkret abzulaufen hat. In der Praxis hat es
sich bewahrt, sich an dem Verfahren der Bauleitplanung zu orientieren.

Auf jeden Fall sind alle Fachbehorden zu beteiligen, die als Trager 6ffentlicher Ver-
waltung fur die Durchsetzung der Ma3nahmen in Larmaktionsplanen zustandig sind
(§47d Abs. 6i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG). Ebenfalls zu beteiligen sind die Behdrden,
die planungsrechtliche Festlegungen in Larmaktionsplanen in ihren Planungen zu be-
rucksichtigen haben. Darlber hinaus kann auch eine breitere Beteiligung sinnvoll
sein, um den Entscheidungen ein erweitertes Meinungsbild zu Grunde zu legen.

Kooperation und Koordination

Um eine sinnvolle und effektive Aktionsplanung durchzufihren, ist es besonders wich-
tig, dass die planaufstellende Gemeinde und die fur die Umsetzung von Mallhahmen
zustandigen Fachbehorden bei der Aufstellung eines Larmaktionsplans eng koope-
rieren und die notwendigen Handlungen koordiniert werden. Die planaufstellende
Gemeinde hat den Fachbehdrden wie auch den sonstigen Tragern offentlicher Be-
lange die Moglichkeit zu geben, sich frihzeitig und fundiert in das Verfahren zur Auf-
stellung eines Larmaktionsplans einzubringen. Fachbehdrden und Gemeinden stellen
sich vorhandene relevante Daten und Informationen gegenseitig zur Verfugung. Ne-
ben den fur die Berechnung erforderlichen Daten sind dies insbesondere die Daten
zu den bereits vorhandenen aktiven und passiven Larmschutzeinrichtungen. Die
Fachbehorden bringen ihre Erwagungen und Priafungen von Mallnhahmenvorschlagen
in das Planaufstellungsverfahren ein und kdnnen eigene MalRhahmenvorschlage un-
terbreiten.



Larmaktionsplane in interkommunaler Zusammenarbeit

Der ,Leitfaden zur Aufstellung von Larmaktionsplanen in interkommunaler Zusam-
menarbeit” gibt Gemeinden, orientiert am Bebauungsplanverfahren, praktische Hin-
weise fur den Ablauf des Verfahrens zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes. Der
Leitfaden wirbt aulRerdem fur eine interkommunale Zusammenarbeit. Die Netzstruktur
der Hauptlarmquelle Stralenverkehr legt nahe, bei der Larmaktionsplanung einen re-
gionalen Ansatz zu verfolgen. Durch eine interkommunale Zusammenarbeit wird es
moglich, die Vor- und Nachteile von MalRnahmen einvernehmlich abzuwagen, ge-
meinsame LOosungen zu finden und die Kosten der Larmaktionsplanung gegenuber
unabhangigen Einzelplanungen zu reduzieren. Die Anwendung des Leitfadens wird
empfohlen. Er ist im Internet eingestellt unter www.vm.baden-wuerttemberg.de >
Mensch & Umwelt > Larmschutz > Larmkarten- und Larmaktionspléne > Larmaktions-
pléne.

1.6 Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wird zu Vorschlégen fiir Larmaktionspléne gehért. Ihr ist bei der
Ausarbeitung sowie der Uberpriifung und der erforderlichenfalls erfolgenden Uberar-
beitung von Larmaktionsplanen rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zur Mitwir-
kung zu geben. Aulerdem ist sie Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten (§ 47d Abs. 3 BImSchG).

Informationen und Beispiele fur gelungene Beteiligungsverfahren an der Larmaktions-
planung sind z. B. in den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung aufgefuhrt, die Uber
die Internetseiten der LUBW unter www.lubw.de > Themen > Larm und Erschlitterun-
gen > Larmkartierung, Larmaktionsplanung > Publikationen und Links verfligbar sind.

1.7 Uberpriifung bestehender Lirmaktionspline

Bestehende Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larm-
situation, ansonsten alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberpru-
fen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten (§ 47d Abs. 5 BImSchG). Dies gibt der In-
tention des Gesetzgebers Ausdruck, die Larmaktionsplanung als kontinuierliches Pla-
nungsinstrument zu implementieren.

Die Veroffentlichung Uberarbeiteter Larmkarten nach § 47c BImSchG stellt eine be-
deutsame aktualisierte Grundlageninformation dar, auf deren Basis eine Uberpriifung


http://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermkarten-und-aktionsplaene/laermarmer-verdichtungsraum/
http://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermkarten-und-aktionsplaene/laermarmer-verdichtungsraum/

bestehender Larmaktionsplane vorzunehmen ist. Dies gilt auch dann, wenn die Auf-
stellung oder die letzte Uberprifung eines Larmaktionsplanes vor weniger als flinf
Jahren erfolgte. Erforderlichenfalls ist der Larmaktionsplan zu tUberarbeiten. Dies
kann gegebenenfalls in Form einer Erganzung zum vorhandenen Larmaktionsplan er-
folgen.

Auch bei der Uberpriifung von Larmaktionsplanen ist die Mitwirkung der Offentlich-
keit gemal § 47d Abs. 3 BImSchG vorgeschrieben (siehe Abschnitt 1.6).

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG haben Larmaktionsplane u. a. den Mindestanforderungen
des Anhangs V der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG zu entsprechen. Das um-
fasst auch Angaben fir die Uberpriifung eines Larmaktionsplans, nach denen seine
Durchfihrung und die Ergebnisse zu bewerten sind (siehe Anhang V Nr. 1 letzter An-
strich der Richtlinie 2002/49/EG). Danach ist sowohl auf das Verfahren der Aufstellung
des Larmaktionsplans als auch insbesondere auf die Umsetzung von Malinahmen und
die erzielten Larmminderungen abzuheben.

Die Uberpriifung sollte mindestens folgende Punkte umfassen:

e Relevante Anderungen der Larmsituation (z.B. zusatzliche kartierte Strecken,
Verkehrsstarken, Lkw-Anteile, Geschwindigkeitsregelungen, aktive Larm-
schutzmalinahmen, andere Larmquellen),

¢ Relevante Anderungen der Larmeinwirkungen (z.B. Bebauungsstruktur, Ein-
wohnerzahlen, passive Larmschutzmalinahmen),

e Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Larmauswirkungen,
sind Bereiche mit Werten von 65/55 dB(A) noch vorhanden?

¢ Analyse zum Stand der Umsetzung von MalRnhahmen,

¢ weitere MalRnahmenmadglichkeiten vorhanden (verkehrsrechtliche MalRnahmen
wie Geschwindigkeitsbeschrankungen, stralRenbauliche MalRnahmen wie Be-
lagssanierungen, stadtebauliche Mal3nahmen, MaRnahmen fir eine ruhige und
sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von Busflotten)?

e Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser oder der Flachen,

¢ Hemmnisse und Optimierungsmadglichkeiten,

e Berucksichtigung planungsrechtlicher Festlegungen in anderen Planungen,

z. B. zum Schutz ruhiger Gebiete,
e Erfolge langfristiger Strategien,
e Schlussfolgerung fiir die Uberarbeitung des Larmaktionsplanes
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Das Ergebnis der Uberpriifung und der erforderlichenfalls erfolgten Uberarbeitung
des Larmaktionsplans ist zusammen mit den Ergebnissen der Mitwirkung der Offent-
lichkeit an die EU-Kommission zu Ubermitteln. Dabei sind die geltenden Berichts-
pflichten und Fristen zu beachten (siehe Abschnitte 1.8 und 1.9).

1.8 Berichterstattung aus abgeschlossenen Larmaktionsplanen

Berichtspflichten gegeniiber der EU-Kommission

Larmaktionsplane, d. h. neu aufgestellte Plane wie auch deren Uberpriifung und
Uberarbeitung, unterliegen der Berichtspflicht an die EU-Kommission. Nach § 47d
Abs. 2 BImSchG haben Larmaktionsplane den Mindestanforderungen des Anhangs V
der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und auch die nach An-
hang VI der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG an die EU-Kommission zu Ubermit-
telnden Daten zu enthalten. Die entsprechenden Informationen aus Larmaktionspla-
nen sind nach § 47d Abs. 7 BImSchG dem Umweltbundesamt (UBA) als der vom
Bundesumweltministerium (BMU) benannten Stelle zu Gbermitteln.

FUr Baden-Wurttemberg sammelt die LUBW die von den Stadten und Gemeinden
ubermittelten Informationen aus Larmaktionsplanen und gibt diese gebundelt weiter.
Informationen aus abgeschlossenen Larmaktionsplanen sind zeitnah nach Verab-
schiedung des Larmaktionsplans in elektronischer Form einer Zusammenfassung an
die LUBW zu ubermitteln. Dies gilt auch fur den Fall, dass ein Larmaktionsplan — Uber
die bereits umgesetzten LarmschutzmalRnahmen hinaus — keine weiteren Mal3nah-
men enthalten sollte. Zu diesem Zweck wird ein Musterbericht zur Datenberichterstat-
tung zur Verfigung gestellt.

Musterbericht fir die Berichterstattung aus Larmaktionsplanen

Mit dem Musterbericht steht eine Arbeitshilfe zur Erflllung der Berichtspflicht an die
EU-Kommission zur Verfugung (§ 47d Abs. 2 und 7 BImSchG). Der Musterbericht soll
zur Berichterstattung eines erstmals aufgestellten oder Uberarbeiteten Larmaktions-
plans verwendet werden. Ebenso ist er zu verwenden, sofern nach Uberpriifung keine
Uberarbeitung des Plans erforderlich sein sollte.

Der Musterbericht im Word-Format wurde zusammen mit Erlauterungen zum Ausful-
len des Berichts auf den Internetseiten der LUBW eingestellt (www.lubw.de > Themen
> Larm und Erschitterungen > Larmkartierung, Larmaktionsplanung > Larmaktions-
planung).



-11 -

Der Musterbericht orientiert sich an den Anforderungen fur die Berichterstattung in
Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG. Gefordert ist nach Anhang VI
Ziffer 1.8 der Richtlinie 2002/49/EG eine max. 10-seitige, validierte Zusammenfas-
sung des Larmaktionsplans.

Durch die vorgegebene Struktur und die Erlauterungen zum Musterbericht ist eine
richtlinienkonforme Berichterstattung moglich. Vollstandig ausgefullt entspricht der
Musterbericht den Mindestanforderungen fur Aktionsplane nach Anhang V der Umge-
bungslarmrichtlinie 2002/49/EG.

Es sind ausschliel3lich Zusammenfassungen verabschiedeter Larmaktionsplane zu
ubermitteln, keine Zwischenberichte oder Entwurfsstande. Im Rahmen des Vertrags-
verletzungsverfahrens prufte die EU-Kommission bisher insbesondere, ob die Zusam-
menfassung des Larmaktionsplans maximal 10 Seiten umfasst, ob aus der Zusam-
menfassung hervorgeht, auf welche Larmquellen sich der Aktionsplan bezieht, ob der
Plan verabschiedet/validiert/unterzeichnet wurde, ob die vorgeschriebene Anhérung
der Offentlichkeit erfolgt ist und ob die Verabschiedung des Plans innerhalb der letz-
ten funf Jahre erfolgte.

Der Musterbericht ist vollstandig ausgefullt und unterzeichnet auf elektronischem Weg
an die LUBW, Referat 34, E-Mail-Adresse laerm@/ubw.bwl.de zu Ubersenden. Aus
technischen Grunden (Berichtsystem der EU-Kommission) kann nur ein PDF-Doku-
ment Ubermittelt werden. Eventuelle Zusatzinformationen wie auch das Ergebnis der
Uberpriifung eines bestehenden Planes sind daher in ein einziges Dokument mit ein-
zubinden. Auf den Umfang von max. 10 Seiten ist zu achten.

1.9 Fristen fur die Larmaktionsplanung

Grundsatzlich werden Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fur die
Larmsituation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung
uberpruft und erforderlichenfalls Uberarbeitet (§ 47d Abs. 5 BImSchG). Larmaktions-
plane durfen somit nicht alter als funf Jahre sein.

Eine solche bedeutsame Entwicklung ist u.a. die alle finf Jahre zu aktualisierende
Umgebungslarmkartierung nach § 47c BImSchG.


mailto:laerm@lubw.bwl.de
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Bei der Erarbeitung der Larmaktionsplane wird der Qualitat — neben der zugigen Erar-
beitung — ein hoher Stellenwert beigemessen. Eine qualifizierte Larmaktionsplanung
sollte in der Regel nach 1 7% Jahren abgeschlossen sein.

Informationen aus Larmaktionsplanen sind zeitnah nach Verabschiedung des Larm-
aktionsplans in Form einer Zusammenfassung an die LUBW zu tUbermitteln (siehe Ab-
schnitt 1.8). Dies gilt auch fiir die Uberpriifung bestehender Larmaktionsplane (siehe
Abschnitt 1.7).

2 MaRnahmen in Larmaktionsplanen

Als MalRnahmen zur Larmminderung kommen je nach Verkehrstrager verschiedenste
Malinahmen in Betracht. Dabei sind jeweils die spezifischen Regelungen des Fach-
rechts zu beachten.

Nachfolgend werden grundsatzliche Erlduterungen zur Bindungswirkung von Larm-
aktionsplanen (Abschnitt 2.1) sowie Hinweise zur Larmminderung an Straen durch
bauliche und verkehrsrechtliche MaBnahmen (Abschnitte 2.2 und 2.3), zur Larm-
minderung an Schienenwegen (Abschnitt 2.4) sowie zur Larmminderung durch
planerische MaRnahmen (Abschnitt 2.5) gegeben. Zudem wird die Zielsetzung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie erlautert, ruhige Gebiete zu identifizieren und vor einer
Zunahme des Larms im Sinne einer Larmvorsorge zu schutzen (Abschnitt 2.6). Ab-
schliefend wird auf den Umstand eingegangen, dass die Festlegung von Mal3nah-
men im Larmaktionsplan unter bestimmten Voraussetzungen auch die Verpflichtung
zur Durchfuhrung einer strategischen Umweltpriufung zur Folge haben kann (siehe
Abschnitt 2.7).

2.1 Bindungswirkung von Larmaktionsplanen

Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaRnahmen in Larmaktionspla-
nen nach § 47d Abs. 1 BImSchG durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen
der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach ande-
ren Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festle-
gungen vorgesehen, haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen
zu berucksichtigen.
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§ 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechtsgrundlage
fur die Anordnung von Larmminderungsmal3nahmen dar. Diese konnen nur umge-
setzt werden, wenn sie nach Fachrecht zulassig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von Mallinahmen eines
Larmaktionsplans pruft die Fachbehorde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf
der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behorde
rechtsfehlerfrei ausgeubt wurde (vgl. VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom 17. Juli
2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist dies gegeben, ist die Fachbehorde zur Umsetzung
verpflichtet. Insofern wird der fachrechtliche Ermessensspielraum der zustandigen
Fachbehorde durch die Larmaktionsplanung Uberlagert. Bereits wahrend der Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen ist deshalb bei der Prufung, ob die tatbestandlichen Vo-
raussetzungen gegeben sind, die Kooperation mit der jeweiligen Fachbehorde zu su-
chen. In diesem Rahmen sind die Fachbehorden gehalten, ihre Expertise in das
Planaufstellungsverfahren einzubringen. Auf die Ausfuhrungen zu stralenverkehrs-
rechtlichen MalRnahmen in Abschnitt 2.3 wird hingewiesen.

2.2 Larmminderung an StraBen — StraBenumbau und andere bauliche
MaRnahmen

Ziel des Umbaus von Stral3en ist die Herstellung einer ruhigen und sicheren Orts-
mitte. Sie dienen durch Geschwindigkeitsreduzierung, Verkehrsverlagerung und kur-
zere Wege der Larmminderung.

Wenn strallenbauliche Mal3hahmen noch einer Planfeststellung oder Genehmigung
bedurfen (z.B. Bau einer Larmschutzwand), sind die planerischen Festlegungen in
Larmaktionsplanen vom zustandigen Planungstrager bei seinen Planungen zu be-
rucksichtigen. Dies bedeutet, dass Vorgaben des Larmaktionsplans bei anderen Pla-
nungen mit den Ubrigen offentlichen und privaten Belangen abgewogen werden mus-
sen.

Wenn straldenbauliche MaRnahmen keiner Planfeststellung oder Genehmigung be-
durfen, kdnnen Malnahmen in einem Larmaktionsplan verbindlich nur fur solche
Stralden beschlossen werden, fur die in der Abwagung auch die Frage der Bereitstel-
lung der notwendigen Haushaltsmittel geklart werden konnte. Dies ist in der Regel nur
dann der Fall, wenn die Baulast bei der Gemeinde als planaufstellender Behdrde
liegt. Die Gemeinde kann mit dem Land vereinbaren, bauliche Malinahmen auf ei-
gene Kosten durchzuflhren.
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Wurde in einen Larmaktionsplan eine strallenbauliche Mallnahme rechtsfehlerfrei
aufgenommen und liegt die Baulast nicht bei der Gemeinde selbst, bewirkt dies, dass
eine MalRnahme im Entscheidungsprozess der Strallenbaubehdrde berucksichtigt
werden muss. Voraussetzung fur die Durchfihrung einer Malnahme im Rahmen der
Larmsanierung des Bundes oder des Landes ist, dass die fur die Larmsanierung
festgelegten Auslosewerte Uberschritten sind. Anfang 2016 wurden die Auslosewerte
fur die Larmsanierung an Landesstral3en in Gebieten mit regularer Wohnnutzung im
Vergleich zu den Larmsanierungswerten an Bundesstra3en um 2 dB(A) abgesenkt
(Erlass abrufbar unter www.vm.baden-wuerttemberg.de > Mensch & Umwelt > Larm-
schutz > Larmquellen > Stral3enlarm).

Den kommunalen Baulasttragern wird empfohlen, die an Landesstral3en vollzogene
Absenkung der Auslosewerte fur die Larmsanierung fur Stralen in ihrer Baulast eben-
falls anzuwenden.

Larmsanierungsmafnahmen kommen in Baden-Wirttemberg bei Uberschreiten fol-
gender Auslosewerte in Betracht:

Bundesfernstraflen LandesstraRen
Tag Nacht Tag Nacht
an Krankenh&ausern, Schulen, Kurhei-
men, Altenheimen, in reinen und
. . 67 57 65 55
allgemeinen Wohngebieten,
in Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten,
. _ 69 59 67 57
Mischgebieten
in Gewerbegebieten 72 62 72 62

Maligebend fir die fachliche Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestim-
mung des Immissionsortes sind hierbei die Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an
Stral’en - RLS-90. Darlber hinaus muss die MalRnahme auch verhaltnismafig im
Sinne des Fachrechts sein. Liegen diese Voraussetzungen vor, setzt die Fachbe-
hoérde die MalRnahme im Rahmen der ihr zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel
um.
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Etwas Anderes gilt nur dann, wenn die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung Uberschreitet. Dies ist zumindest bei Larmpegeln von

70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, in Gewerbegebieten bei 5 dB(A) hdheren Werten
(nach RLS-90) anzunehmen. Bestehende Konflikte missen dann abwagungsgerecht
gelost werden. Hieraus kann sich eine konkrete Umsetzungspflicht ergeben. Ist die
grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung unter Berlcksichtigung der vor-
handenen Larmschutzeinrichtungen Uberschritten, muss die Belastung durch Umpla-
nung, Schutzmalnahmen, Betriebsbeschrankungen, Ubernahme des Grundstiicks
oder notfalls durch Verzicht auf ein Vorhaben gemindert bzw. beseitigt werden.

Forderung von LarmschutzmafRnahmen an bestehenden StraBen

in kommunaler Baulast

Uber das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) kénnen Larm-
schutzmalinahmen an bestehenden StralRen in kommunaler Baulast gefordert wer-
den. Voraussetzung fur eine Forderung ist, dass die Mallnhahmen in einem Larmakti-
onsplan nach § 47d BImSchG oder einem fur die Beurteilung gleichwertigen Plan ent-
halten sind und die fur Bundesfern- beziehungsweise Landesstral3en geltenden Larm-
sanierungswerte Uberschritten sind.

Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage innerorts

Die vorliegenden Erfahrungen zeigen, dass larmmindernde Fahrbahnbelage sowohl
im Aul3erortsbereich, als auch unter gewissen Voraussetzungen Innerorts mit der er-
forderlichen Dauerhaftigkeit zur Larmminderung eingesetzt werden konnen. Im Zuge
anstehender ErhaltungsmalRnahmen an Bundes- und Landesstral3en wird grundsatz-
lich gepruift, ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind. Werden die
Auslésewerte Uberschritten und die planerischen Randbedingungen erfullt, wird ein
larmmindernder Fahrbahnbelag eingebaut. Weitergehende Hinweise geben die
,Handlungsempfehlungen fir den Einsatz von larmarmen Asphaltdeckschichten
auf Bundes- und Landesstral3en im Innerortsbereich® des Verkehrsministeriums vom
17. Juli 2015 (Az. 2-3945.40/90, abrufbar unter www.vm.baden-wuerttemberg.de >
Mensch & Umwelt > Larmschutz > Larmquellen > StraBenlarm).

StraBenraumgestaltung: Ruhige und sichere Ortsmitte

Sichere und ruhige Ortsmitten sind eine wichtige Malihahme zur Gestaltung lebens-
werter Siedlungsbereiche. Es wird daher empfohlen, die StraRenraumgestaltung in
der Larmaktionsplanung aufzugreifen.
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Durch ein integriertes Vorgehen kdonnen Stralienabschnitte identifiziert werden, die
neben einer hohen Larmbelastung beispielsweise auch hohe Schadstoffemissionen
aufweisen oder Unfallschwerpunkte darstellen konnen. Aus der Analyse des Erschei-
nungsbildes dieser Strallenraume, deren verkehrlicher Bedeutung und den Anspru-
chen der einzelnen Nutzergruppen kénnen Handlungsspielrdume gepruft und Mal3-
nahmen unter Aufrechterhaltung einer angemessenen Verkehrsqualitat entwickelt
werden. Beispielsweise ergeben sich aus der Verringerung nicht erforderlicher Fahr-
bahnbreiten und nicht zwingend erforderlicher Fahrspuren (auch Abbiegespuren)
Moglichkeiten fur ein Abricken des motorisierten Verkehrs von der Bebauung. Der
Raumgewinn kann dem Rad- und Ful3verkehr zugutekommen und zur gestalterischen
Aufwertung des Strallenraums durch Bepflanzungen o0.a. genutzt werden. Zudem
konnen Verschwenkungen und Verkehrsinseln zu erhdhter Verkehrssicherheit und ein
Absenken der gefahrenen Geschwindigkeiten beitragen. Der Abbau von Lichtsignal-
anlagen zugunsten von FuRgangeruberwegen kann durch die sich dadurch erge-
bende Verstetigung des Verkehrs und die Forderung des Fuldverkehrs zur Larmmin-
derung beitragen.

Hinweise auf die Mdglichkeiten einer integrierten Strallenraumgestaltung im Zuge von
klassifizierten Stralen, die auch die Verbesserung der Wohnverhaltnisse der Anwoh-
nerinnen und Anwohner durch Umbau insbesondere von Ortsdurchfahrten zum Ziel
hat, sind in den Broschuren ,Ortsdurchfahrten gestalten® des Verkehrsministeriums
(abrufbar unter www.vm.baden-wuerttemberg.de > Service > Publikationen) sowie
,Gute Beispiele fur MalRnahmen zur Larmminderung® der LUBW (abrufbar unter
(www.lubw.de > Themen > Larm und Erschiitterungen > Larmkartierung, Larmakti-
onsplanung > MalBnahmen zur Ldrmminderung) zusammengefasst.

2.3 Larmminderung an StraBen — StraBenverkehrsrechtliche MalRnah-
men

Allgemeine Grundsatze

Die Ausfuhrungen in diesem Absatz ,Allgemeine Grundsatze“ gelten unabhangig da-
von, ob strallenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen nach § 45 StVO eigen-
standig oder als MalRnahme eines Larmaktionsplans ergriffen werden sollen.

Die Anordnung von MafRnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flielenden
Verkehrs mit dem Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraus-


http://www.lubw.de/
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setzungen des § 45 Abs. 9 Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach dur-
fen entsprechende Malinahmen ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund der beson-
deren ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung ... erheblich Ubersteigt®.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemaR § 45
Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BIm-
SchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen re-
gelmalig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung uber eine verkehrs-
beschrankende Malinahme (VGH Baden-Wdurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33).

Far die Prufung, ob verkehrsbeschrankende MalRnahmen aus Grunden des Larm-
schutzes in Betracht kommen, stellen die Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche
Malinahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)
eine Orientierungshilfe dar. Die Larmschutz-Richtlinien-StV enthalten grundsatzliche
Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen zu, sofern sie fachlich begrindet
sind. Bei der Festlegung verkehrsbeschrankender Ma3nahmen in Larmaktionsplanen
sind die in den Richtlinien genannten Kriterien in den Abwagungsprozess einzubezie-
hen und entsprechend zu bewerten.

Die fur die MalRnahmenabwagung mafigeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhan-
gig. Relevante Gesichtspunkte sind u. a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, die
Belange des flieBenden Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf
den Ful- und den Radverkehr, anstehende stralenbauliche Mallnahmen zur Larm-
minderung, mildere Mittel wie eine geanderte Verkehrsfuhrung, Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen (Grune Welle), in Gebieten mit Luftreinhalteplanen Auswirkungen
auf die Luftreinhaltung. Zur Vermeidung haufigerer Wechsel der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit in Ortsdurchfahrten knnen zwischen Mal3nahmenbereichen Lucken-
schlisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen.

Der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die Abwagung einzu-
stellen, sondern muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden. Eine mogli-
che Fahrzeitverlangerung infolge einer stralenverkehrsrechtlichen Larmschutzmal}-
nahme wird in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr
als 30 Sekunden betragt.
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Bei straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahmen sind unabhangig vom
Gebietstyp nach Baunutzungsverordnung und unter Bertcksichtigung eines bereits
vorhandenen Larmschutzes folgende Werte (RLS-90) zu beachten:

e 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)
e 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)
e in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Uber den genannten Werten, ver-
dichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Bei erhebli-
chen Larmbeeintrachtigungen oberhalb der o. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen
Malinahmen abgesehen werden, wenn dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlage-
rung) qualifiziert belegt wird und gerechtfertigt erscheint.

Auch unterhalb der genannten Werte kdnnen stral3enverkehrsrechtliche MalRnahmen
festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Berucksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten
Fall als ortsublich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet
werden kann.

Bei der Ermessensausubung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist besonders zu
berucksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Als Ergebnis einer Abwagung sind auch MalRhahmen mit einer geringeren Larmmin-
derung als 3 dB(A) zu akzeptieren. Stehen beispielsweise einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung bei einer Bundesstralle auf 30 km/h andere Belange wie die Verkehrs-
funktion (Uberregionale Verkehrsbeziehung und Bundelungsfunktion der Stral3e) ent-
gegen, so ist als Ergebnis einer Abwagung auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 40 km/h trotz geringerer Larmminderung maglich.

Die in der StVO eroéffneten Moglichkeiten, Elektrofahrzeuge von Zufahrtbeschrankun-
gen oder Durchfahrtverboten auszunehmen, sollen ausgeschopft werden.
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Eine verkehrsbeschrankende Malinahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larm-
aktionsplan festgelegt wurde, und fur die die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45
Abs. 9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der Stral3enver-
kehrsbehorde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermessensspielraum wird durch die
Larmaktionsplanung Uberlagert (VGH Baden-Wiurttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28).

Verfahren zur Ermittlung der Beurteilungspegel bei der Larmaktionsplanung
Bei der Larmminderungsplanung nach §§ 47a bis 47e BImSchG sind die Berech-
nungsverfahren nach § 5 der 34. BImSchV anzuwenden. Bei strallenverkehrsrechtli-
chen Malinahmen sind die RLS-90 (bzw. deren Nachfolgerichtlinie) mal3gebend fur
die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes.

Werden im Zuge der Larmaktionsplanung eigene Larmberechnungen seitens der
planaufstellenden Gemeinde durchgefihrt, wird empfohlen, die Beurteilungspegel
auch nach den Vorgaben der RLS-90 zu ermitteln.

Alternativ sind die nach der Vorlaufigen Berechnungsmethode flr den Umgebungs-
larm an Stralen (VBUS) ermittelten Pegelwerte an den Gebauden durch folgende Ab-
und Zuschlage mit den nach RLS-90 ermittelten Werten zu vergleichen. Die Nacht-
werte sind identisch, solange sich keine Signalanlagen im Umfeld befinden. Der Lpen-
Wert nach VBUS ist mit den Abschlagen gemal} folgender Tabelle in den Tagwert
nach RLS-90 umzurechnen:

Loen (VBUS) zu Tagwert nach RLS-90

StraBenkategorie _
Abschlag in dB(A)

Bundesautobahnen -3

Bundesstralien -2

Landes-, Kreis-, Gemeinde- und
Verbindungsstralen
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FiUr Signalanlagen (ausgenommen bedarfsregelnde Signalanlagen an Ful3gangerfur-
ten) sind tags und nachts folgende Zuschlage anzusetzen:

Entfernung Zuschlag in dB(A)
bis 40 m +3

uber 40 m bis 70 m +2

uber 70 m bis 100 m +1

uber 100 m 0

Maldgeblich zur Beurteilung sind der Larmpegel sowie die Zahl der Larmbetroffenen
in den betreffenden Gebauden. Diese kdnnen anhand der Betrachtung der Gebau-
destruktur oder nach VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Be-
lastetenzahlen durch Umgebungslarm) ermittelt werden. Bestehen Hinweise auf larm-
bedingte Leerstande entlang des betreffenden StralRenabschnitts so wird zur Einwoh-
ner- und Betroffenheitsermittlung das statistische Verfahren der VBEB empfohlen.
Eine Differenzierung nach Stockwerken ist zur Abwagung verkehrsrechtlicher Mal3-
nahmen nicht erforderlich.

Zur Beurteilung der Larmsituation als Grundlage fir straldenverkehrsrechtliche Larm-
schutzmalinahmen sind Larmkarten mit Isophonen-Bandern im Abstand von 5 dB(A)
nicht ausreichend. Um eine sachgerechte Abwagung vornehmen zu kénnen, sind fol-
gende Unterlagen erforderlich:

e Hohe der Larmpegel je Gebaude
¢ Anzahl der Larmbetroffenen je Gebaude
e Kriterien und Ergebnis der Mallnahmenabwagung aus dem Larmaktionsplan

FUr den Eintritt der in Abschnitt 2.1 beschriebenen Bindungswirkung muss der Larm-
aktionsplan hinreichend bestimmte Festlegungen enthalten. Werden MalRnahmen le-
diglich in allgemeiner Form in den Larmaktionsplan aufgenommen, ist es Aufgabe der
zustandigen Strallenverkehrsbehdrde, unter Berlicksichtigung der Ausfihrungen im
Larmaktionsplan ermessensfehlerfrei Uber die Mallnahme zu entscheiden.
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StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Unterstitzung einer geordneten
stadtebaulichen Entwicklung

Bei der Gestaltung ruhiger und sicherer Ortsmitten sind stral3enverkehrsrechtliche
MaRnahmen zur Unterstltzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung von
besonderem Interesse. Ein praktischer Anwendungsfall hierfur ist z. B. eine innerortli-
che Verkehrsumlegung zur Verkehrsberuhigung und/oder zur Aufwertung einer Ein-
kaufsstralle.

§ 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5, 2. Halbsatz StVO ermachtigt die StralRenverkehrsbehorden
zur Anordnung geeigneter Ma3nahmen im Einvernehmen mit der Gemeinde. Die
Kommunen haben einen Anspruch darauf, dass die Verkehrsbehdrden von dieser Er-
machtigung ermessensfehlerfreien Gebrauch machen.

Voraussetzung fur die Anordnung von Maflinahmen zur Unterstiutzung einer geordne-
ten stadtebaulichen Entwicklung ist ein vom zustandigen Organ der Gemeinde be-
schlossenes stadtebauliches Verkehrskonzept, das hinreichend konkret die verkehrli-
chen Planungen in einem bestimmten raumlichen Bereich darstellt. Ein Verkehrskon-
zept, das Veranderungen von Verkehrsstralen und Verkehrsstromen zum Inhalt hat,
muss Angaben daruber enthalten, welche anderen Stral’en den durch Beschrankun-
gen und Verbote verdrangten Verkehr aufnehmen sollen und hat den Erfordernissen
der planerischen Abwagung unter Einbeziehung aller zu berucksichtigenden Belange
und Interessen zu genugen. Die Anforderungen orientieren sich an den Leitvorgaben
des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts vom 20. April 1994 (Az.: BVerwG 11 C
17.93 Rdnr. 20).

2.4 Larmminderung an Schienenwegen

Die Zustandigkeit fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes flr
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MalRnahmen in Bundeshoheit liegt beim Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA).

Bei den Stadten und Gemeinden verbleibt die Zustandigkeit fur die Aufstellung von
Larmaktionsplanen an nicht-bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken, aber auch fur
bundeseigene Haupteisenbahnstrecken mit MalRnahmen, die nicht in Bundeshoheit
liegen. Hierbei ist insbesondere an planerische Malinahmen beispielsweise im Rah-
men der Siedlungsentwicklung zu denken (siehe Abschnitt 2.5).
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MaBRnahmen zur Larmminderung an Schienenwegen

Far die Larmminderung an Schienenwegen kommen grundsatzlich Malinahmen zur
Reduzierung des betriebsbedingten Larms sowie planerische Festlegungen insbeson-
dere der Bauleitplanung in Frage.

Die Zustandigkeit zur Reduzierung des betriebsbedingten Larms von Schienenwegen
liegt, soweit es sich um bundeseigene Schienenwege handelt, beim Bund. Wichtig ist
daher, dass die Gemeinden bei der Larmaktionsplanung ihre planerischen Moglich-
keiten nutzen, um insbesondere das Entstehen weiterer Larmprobleme zu vermeiden
(siehe Abschnitt 2.5). Wichtige Grundlage zur Behandlung von Larmkonflikten im
Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens sind die ,Schalltechnischen Orientierungs-
werte” in Beiblatt 1 der DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau.

2.5 Larmminderung durch stadtebauliche MaBnahmen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kénnen auch planerische Festlegungen insbe-
sondere bezlglich stadtebaulicher MalRnahmen getroffen werden. Das Ministerium fur
Verkehr gibt deshalb im Einvernehmen mit dem Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und
Wohnungsbau Hinweise bezuglich stadtebaulicher Malinahmen, die je nach stadte-
baulicher Situation bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen Berucksichtigung fin-
den sollen.

Gemal § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG haben die Behdrden die planungs-
rechtlichen Festlegungen in Larmaktionsplanen in inren Planungen zu bertcksichti-
gen.

Bei der Bestimmung von Larmminderungsmafnahmen ist darauf zu achten, dass
diese bezuglich ihrer stadtebaulichen Komponenten hinreichend konkret sind und ihre
Umsetzung auch durch planungsrechtliche Festlegungen in der Bauleitplanung, ins-
besondere durch entsprechende Festsetzungen gemaf § 9 BauGB in Bebauungspla-
nen, erreicht werden kann.

Die wesentlichen, je nach der stadtebaulichen Situation einsetzbaren stadtebaulichen
Malinahmen, die sowohl Bestandteil einer Larmminderungsmalinahme als auch
MafRnahmen zum vorbeugenden Larmschutz im Rahmen der Siedlungsentwicklung
der Gemeinden sein kdnnen, sind:
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e Vertragliche raumliche Zuordnung neuer Wohn- und Gewerbegebiete unterei-
nander

e Schalltechnisch sinnvolle Gliederung von Baugebieten (insbesondere Indust-
rie- und Gewerbegebiete)

e Struktur der Erschlielung, so dass Durchfahrtsmaoglichkeiten (Schleichwege)
vermieden / reduziert werden

e Dimensionierung und Gestaltung von Strafen und Ortsdurchfahrten gemaf
den kommunalen Verkehrskonzepten

e Abschirmung durch Schallschutzwalle, Schallschutzwande, Gebaude
insbesondere mit larmunempfindlichen Nutzungen

e Gebaudeorientierung, beispielsweise mit entsprechend angeordneten
Grundrissen (insbesondere bei larmabschirmenden Gebauden)

¢ Vermeidung von Schallreflektionen durch geeignete Gebaudeausrichtung, Fas-
sadenanordnung und -gestaltung

¢ Vermeidung schallharter Gebaudeoberflachen zugunsten larmabsorbierender
Materialien

e Teil- und Vollabdeckung, Tunnel und Umbauungen von Stralde/ Schiene

e Passiver Larmschutz, beispielsweise durch Schallschutzfenster (immissions-
schutzrechtlich nicht als Larmminderungsmallnahme gegenuber Sport- und
Freizeitanlagen und gegenuber gewerblichen Anlagen mdglich)

e Begriunung

Je konkreter die Larmminderungsmaflnahmen im Larmaktionsplan formuliert sind,
umso eher kdnnen diese durch die zustandigen Planungstrager Berlcksichtigung fin-
den und sich im Rahmen der Abwagung gegenuber den sonstigen 6ffentlichen und
privaten Belangen durchsetzen.

Wichtigste Grundlage zur Behandlung von Larmkonflikten im Rahmen eines Bebau-
ungsplanverfahrens sind die ,Schalltechnischen Orientierungswerte® in Beiblatt 1 der
DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau. Da es sich um ,Orientierungswerte® handelt,
beschreiben sie die aus Sicht des Schallschutzes wiunschenswerten Zielwerte und
kénnen in diesem Sinne von den Gemeinden im Rahmen der Abwagung genutzt wer-
den. Je deutlicher die Abweichungen nach oben ausfallen, desto zwingender werden
technische oder stadtebauliche Begrindungen daftr notwendig sein. Dies gilt insbe-
sondere fiir Neubaugebiete. Im Bestand sind maRvolle Uberschreitungen dagegen e-
her zu rechtfertigen, um beispielsweise eine starke Nutzungsmischung und eine dem
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Vorrang der Innenentwicklung entsprechende Planung, insbesondere mit Wohnnut-
zungen umsetzen zu kénnen.

Das Ministerium far Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau stellt den Gemeinden und
anderen mit der Bauleitplanung Befassten mit der ,Stadtebauliche Larmfibel — Hin-
weise fur die Bauleitplanung® eine Arbeitshilfe zur Verfugung. Diese steht unter
www.staedtebauliche-laermfibel.de als Onlineversion sowie zum Download zur Verfu-

gung.

2.6 Schutz ruhiger Gebiete

Ziel von Larmaktionsplanen soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schutzen (§ 47d Abs. 2 BImSchG). Die Umgebungslarmrichtlinie unter-
scheidet zwischen ruhigen Gebieten in Ballungsraumen als ,ein von der zustandigen
Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Loen-Index oder ein anderer
geeigneter Larmindex fur samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mit-
gliedstaat festgelegten Wert nicht Ubersteigt”, sowie ruhigen Gebieten auf dem Land,
als ,ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, In-
dustrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist”.

Weder die Umgebungslarmrichtlinie noch das Bundes-Immissionsschutzgesetz ma-
chen weitergehende Vorgaben zur ldentifizierung, Auswahl, Abgrenzung und Festle-
gung ruhiger Gebiete.

Das Verkehrsministerium plant Anfang 2019 einen Praxisleitfaden ,Ruhige Gebiete in
der Larmaktionsplanung“ mit konkretisierenden Hinweisen fur den Umgang mit ruhi-
gen Gebieten herauszugeben.

Hinweise zur fachlichen Herangehensweise und den rechtlichen Rahmenbedingen
bei der Festlegung ruhiger Gebiete in einem Larmaktionsplan geben u. a. die LAI-Hin-
weise zur Larmaktionsplanung (abrufbar unter www.lubw.de >Themen > Léarm und Er-
schiitterungen > Larmkartierung, Larmaktionsplanung), die Publikation ,Technisch
wissenschaftliche Unterstltzung bei der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtli-
nie (AP3)“ des Umweltbundesamtes (www.umweltbundesamt.de > Publikationen) so-
wie die Vortragsfolien der in Kooperation mit dem ALD vom Verkehrsministerium ver-
anstalteten Fachtagung (www.ald-laerm.de > Publikationen > Prasentationen der
ALD-Veranstaltungen > 2017 > Ruhige Gebiete).


http://www.staedtebauliche-laermfibel.de/
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2.7 Strategische Umweltprufung

Unter bestimmten Voraussetzungen muss fur Larmaktionsplane eine strategische
Umweltprafung (SUP) gemall UVPG (Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung)
durchgefuhrt werden, wenn der Larmaktionsplan fur UVP-Pflichtige Vorhaben eine
rahmensetzende Wirkung hat (§ 35 Abs. 1 Nr. 2 UVPG i. V. m. Anlage 5 Nr. 2.1 zum
UVPG).

Nach § 35 Abs. 3 UVPG liegt eine Rahmensetzung vor, wenn der Plan Festlegungen
mit Bedeutung fur spatere Zulassungsentscheidungen, insbesondere zum Bedarf, zur
GrolRe, zum Standort, zur Beschaffenheit, zu Betriebsbedingungen von Vorhaben o-
der zur Inanspruchnahme von Ressourcen enthalt.

Eine solche Rahmensetzung lasst sich dann verneinen, wenn der Larmaktionsplan so
formuliert ist, dass er keine Aussagen enthalt, die bei der Zulassung von UVP-rele-
vanten Vorhaben zu beachten oder zu berucksichtigen sind.

3 Weitere Informationen

Verkehrsministerium und LUBW unterstutzen die von der Larmkartierung und Larm-
aktionsplanung beruhrten Stadte, Gemeinden und Fachbehdrden.

3.1 Hinweise, Informationen, Veroffentlichungen

Umfangreiche Informationen zur Larmaktionsplanung finden Sie auf den Internet-
seiten der LUBW unter www.lubw.de >Themen > Larm und Erschditterungen > Larm-
kartierung, Larmaktionsplanung. Sie umfassen u.a. folgende Themenfelder:

¢ Informationen und Handreichungen zum Verfahrensablauf,

e ,Gute Beispiele” fur Larmminderungskonzepte und -malRnahmen in verschie-
denen bundesdeutschen Stadten und Regionen (auch als PDF-Handout),

¢ eine Online-Software-Anwendung zum interaktiven ausprobieren von Larmmin-
derungsmaflnahmen in einem Modellgebiet


http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/219362/
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/219367/
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/219628/
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Hingewiesen wird insbesondere auf die unter > Publikationen und Links eingestellten
Informationen:

e Leitfaden zur Aufstellung von Larmaktionsplanen in
interkommunaler Zusammenarbeit® (Marz 2011)

e LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung®
(aktualisierte Fassung vom 09. Marz 2017)

Weitere Informationen zum Thema Umgebungslarm finden sich auf den Internetseiten
des Verkehrsministeriums unter www.vm.baden-wuerttemberg.de und auf der Infor-
mationsseite fur Kommunen bei der LUBW.

3.2 Ansprechpartner/innen in den Kommunen

Um den direkten Kontakt mit den fur die Larmaktionsplanung zustandigen Ansprech-
partner/innen in den Stadten und Gemeinden zu ermdglichen, bitten wir hoflich —
sofern nicht bereits erfolgt — um Registrierung Uber die Informationsseite fur Kommu-
nen der LUBW.

Mit freundlichen Gruflen
gez. Dr. Udo Weese
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#x«# Regelungen zum Verkehrslarmschutz an Straen
Absenkung der Auslésewerte fur die Larmsanierung an Bundesfernstralien

Anlage
Allgemeines Rundschreiben des BMVI vom 27.07.2020,
Az.: StB 13/7144.2/01/3277650)

l. Allgemeines

(1) Mit Wirkung zum 1. August 2020 hat das Ministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) abweichend von den Erlauterungen im Stralienbauplan zu
den Titeln 741 39/49 und 821 39/49 die Auslésewerte an Bundesfernstral’en in
der Baulast des Bundes flir Gebiete mit ausgepragter schutzwirdiger Wohnbe-
bauung, wie z.B. Wohn, Dorf-, Misch- und Kerngebiete, um 3 dB(A) abgesenkt.



II.  Anwendung in Baden-Wiirttemberg

(1) Die Auslosewerte fur die Larmsanierung an Stral3en in der Baulast des Landes
bei Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, in reinen und allgemei-
nen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kerngebieten, Dorfgebie-
ten, Mischgebieten werden abweichend von den Erlauterungen zum Titel 781 79
im Kapitel 1304 des Landeshaushalts um jeweils 1 dB(A) abgesenkt und an die
neuen Auslosewerte an Bundesfernstral3en angeglichen.

Ab dem 1. August 2020 gelten somit fur Bundesfernstra’en in der Baulast des
Bundes sowie Stral’en in der Baulast des Landes die folgenden einheitlichen
Auslosewerte fur die Larmsanierung:

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, 64 dB(A) 54 dB(A)
Altenheimen, in reinen und allgemeinen Wohnge-
bieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72dB(A) 62 dB(A)
4. Rastanlagen (fur LKW-Fahrer) - 65 dB(A)

(2) Fuir die Gebietskategorie ,Urbane Gebiete“ gemal § 6a der Baunutzungsverord-
nung (BauNVO) gelten die Auslésewerte fur Kerngebiete, Dorfgebiete und
Mischgebiete. Dies gilt sowohl fir Bundesfernstral’en in der Baulast des
Bundes, als auch fiir StraRen in der Baulast des Landes.

lll.  Schlussbestimmungen
(1) Die Regierungsprasidien werden gebeten, die Landratsamter und Stadtkreise
als untere Verwaltungsbehdérden entsprechend zu informieren. Den kommuna-

len Baulasttragern wird empfohlen, die Absenkung der Auslésewerte fur die
Larmsanierung fur Stralen in ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden.

gez. Ina Uhimann


https://www.gesetze-im-internet.de/baunvo/__6a.html
https://de.wikipedia.org/wiki/Baunutzungsverordnung
https://de.wikipedia.org/wiki/Baunutzungsverordnung
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ABBILDUNG 1: Ubersicht iiber das Untersuchungsgebiet; rote Linie: B3 und Bahntrasse, ockerfarben ge-

strichelt: zusatzlich berechnete Stralenziige.



ABBILDUNG 2: Blick auf den nordlichen Kreisverkehr mit VVerzweigung von der B3 zur Umgehungsstrafie.

1 EINLEITUNG

Mit der Richtlinie 2002/49/FC des Europdischen Parlamentes und des Rates vom 25. Juni 2002 Giber
die Bewertung und Bekimpfung von Umgebungsildrm [1] wurde ein Europa weites Konzept vorge-
legt, dessen Kernpunkte

> die Festlegung gemeinsamer Ldrmindizes (L, und L) zur Bewertung der Larmbeldstigung,

> die Verpflichtung zur Ausarbeitung strategischer Larmkarten fiir Gebiete innerhalb der Europé-
ischen Gemeinschaft (EU) und

> die Ausarbeitung von Aktionsplanen durch die zustindigen Behorden unter Anhérung der
Offentlichkeit

sind.

Ziel der MaBinahme ist, den Umgebungslarm so weit erforderlich und insbesondere gesund-
heitsschddliche Larmimmissionen zu verhindern bzw. zu mindern und in Féllen von Gebieten mit nur
geringer Larmbelastung diese zu erhalten. Gleichzeitig soll die Richtlinie eine Grundlage fiir Gemein-
schaftsmaBnahmen zur Larmminderung der wichtigsten Larmquellen (Straf3en-, Schienen-, Flug- sowie
Gewerbeldrm) sein.

Die Bundesrepublik Deutschland hat diese Richtlinie im Bundesimmissionsschutzgesetz [2] als
§47a in deutsches Recht umgesetzt.

Zur Ausarbeitung von Larmaktionspldnen sind zundchst Gemeinden verpflichtet, auf deren
Gebiet

> mehr als 250000 Einwohner (Phase 1, Aktionspldne bis 2008) bzw. 100°000 Einwohner
(Phase 2, Aktionspldne bis 2013) wohnen und/oder das von
> Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Mio. Kraftfahrzeuge (Kfz) pro Jahr

(Phase 1) bzw. 3 Mio Kfz/Jahr (Phase 2) und/oder
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> Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60°000 Ziigen pro Jahr (Phase 1; Phase 2: 30°000 Ziige)
durchfahren wird.
Im Falle der Gemeinde Schliengen sind die beiden letzteren Bedingungen fiir die Bundesstrafie
B3 (B3) teilweise (von der Nordgrenze der Gemeinde bis Ortsmitte) mit rund 3.5 Mio. Kfz/Jahr' und
fur die Rheintalbahn (Rtb) mit rund 147°000 Zigen/Jahr (2012) erfullt, die Gemeinde ist also ver-
pflichtet, einen Larmaktionsplan zu erstellen.

9 GRUNDLAGEN
2.1 LARMINDIZES

Wie schon oben erwdhnt ist die gesetzliche Grundlage fiir die Ausarbeitung eines Larmaktionsplanes
in der Richtlinie 2002/49/F( festgelegt. In dieser Richtlinie sind sogenannte Ldrmindizes als physika-
lische GroBen zur Beschreibung des Umgebungslarms festgeschrieben. Folgende Indizes wurden defi-
niert:
> L., : Tag [dayl-Abend [eveningl-Nacht [nighfl-Larmindex als Mal3 der allgemeinen Belasti-
gung,
L, : Taglirmindex als Maf fiir die Beldstigung wahrend der Tageszeit von 7°" bis 19°",
Levening ; Abendldrmindex als MaB fiir die Beldstigung am Abend in der Zeit von 19°" bis
23°" und der
> Lyign - Nachtldrmindex als MaB fiir Schlafstorungen in der Zeit von 23" bis 7°%".
und L, die wesentlichen Para-

day

Im Zusammenhang mit Larmkartierungen sind die Larmindizes L

den night

meter, die auf Isophonenkarten® festgehalten werden.

Die Larmindizes sind nicht mit gemessenen bzw. berechneten Larmpege/n zu vergleichen, sie
stellen vielmehr eine Gewichtung von Larmpegelstdrken dar, je nachdem ob diese fiir die Tages-, die
Abend- oder die Nachtzeit gemessen bzw. berechnet wurden. Die Gewichtungen der Larmindizes

Levening

gehoben.

und L, sind in der nachstehenden Berechnungsformel zur Indikatorenberechnung rot hervor-

L — 10 * 1021/24 * (12 * 10Lday/10 +4 % 10(Levening +5)/10 +8 * 1O(Lnight +10)/10)

den

2.2 GRENZWERTE

Nach der Definition von [1] ist ein Grenzwert ein von den Mitgliedstaaten festzulegender Wert fur die
den bzw. L bei dessen Uberschreitung die zustin-
digen Behorden LarmschutzmaBnahmen in Frwdgung ziehen oder einfiihren sollten.

Indizes L,,, und L, . (untergeordnet auch fiir L, evening)

! Automatische Stralenverkehrszihlung Baden-Wiirttemberg 2010, Zahlstelle 8211/1100 B3/L134 Schliengen bis B3 Kreisgrenze.
bei Schliengen.

* ISOPHONEN = Linien gleicher Lairmbelastung.



In der Bundesrepublik hat sich das Umweltbundesamt (UBA) [3] mit der Definition von
Grenzwerten auf der Basis von Larmindizes befasst und folgende Anhaltspunkte entwickelt:

Als Auslosekriterien fiir die Larmaktionsplanung werden folgende Kiriterien fiir alle einzelnen
Quellen und eine Gesamtbelastung fiir Gebiete mit Wohnnutzung sowie eine Vorgehensweise in
zwei Stufen vorgeschlagen:

> 1. Phase (kurzfristig): L. /L. = 05/55 dB(A)

den” night =

> 2. Phase (mittelfristig):  L,,,/Lg = 00750 dB(A)

Als Kriterium wird die Uberschreitung einer der beiden Werte, des 24-Stunden-Wertes L.
oder des Nachtwertes L, angesehen.

Als wiinschenswertes, aber wihrend der nachsten Jahrzehnte unrealistisches Ziel zur Vermei-
dung deutlicher Beeintrachtigungen durch Lirm wiire nach den Uberlegungen der UBA das Wertepaar
55/45 dB(A) anzustreben. Zur Zeit werden bei der Auswertung der Isophonenplanen die folgenden
Kriterien angesetzt:

> Beldstigung/Belastung: 55 <L,,= 65 dB(A) / 50 <L, =55 dB(A) | |

> hohe Belastung: 65 <Lyey= 70 dB(A) / 55 <L, 4= 60 dB(A) [

> sehr hohe Belastung: 70 <L,,> 75 dB(A) / 60 <L, ;> 70 dB(A) I

den

den

den

2.3 BERECHNUNGSMETHODEN

Im Rahmen der Richtlinie 2002/49/F( sind fir die Mitgliedslander der Europdischen Gemeinschaft
einheitliche Berechnungsmethoden festgelegt worden, die in der Empfehlung der Kommission vom 6.
August 2003 [4] ndher prazisiert wurden. Fir die Bundesrepublik Deutschland sind die vorlaufigen Be-
rechnungsmethoden im Bundesanzeiger vom 17. August 20006 [5] verdffentlicht worden. In diesen
vorldufigen Berechnungsmethoden ist in der Anlage 2 Vorliufige Berechnungsmethoden fiir den Um-
gebungsldarm an Schienenwegen (\VVBUSch) festgelegt, dass sich die Berechnungsmethoden im Falle des
Schienenverkehrs an der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall
03 orientieren. Fir die Immissionsberechnungen des Straenverkehrs sind in der Anlage 3 Vorldufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslirm an Stralen (VVBUS) die Berechnungsmethoden der
Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen (RLS-90) anzuwenden. Beide vorldufige Berechnungsmetho-
den sind bis zur Einfiihrung eines harmonisierten Berechnungsverfahren gemafl Artikel 5 Abs. 1 Satz
9 der Richtlinie 2002/49/F(; anzuwenden.

3 GEMEINDE SCHLIENGEN
3.1 LAGE UND KENNDATEN DER GEMEINDE

Die Gemeinde Schliengen liegt im Stidwesten des Bundeslandes Baden-W(iirttemberg im Regierungs-
bezirk Freiburg, topographische Karte 1:25'000, Blatt 8211 Kandem.

Das Gemeindegebiet belegt in weiten Teilen einen Bereich zwischen Rheinterrasse und tertid-
rem Higelland der Vorgebirgszone des Schwarzwalds (Markgréfler Hiigelland), reicht aber auch in



das Grundgebirge des Schwarzwalds (Metatexite des Blauen-Massivs). Die Hohenlage wechselt von
rund 225 m auf der Niederterrasse des Rheins (Kernort Schliengen) bis zu hochsten Berg, dem Hoch-
blauen, auf 1°165 m westlich der Ortschaft Marzell.

Die Gemeinde hat eine Gesamteinwohnerzahl von 5°355 Personen®, die sich in finf Teilorte
(TO) aufteilt:

> Der Kernort Schliengen mit 2'538 Einwohnern,
der Teilort Liel mit 891 Einwohnern,
der Teilort Mauchen mit 590 Einwohnern,
der Teilort Niedereggenen mit 567 Einwohnern und

v v.v .Yy

der Teilort Obereggenen mit 633 Einwohnern.

Die hier zur Diskussion stehenden Larmquellen, die B3 und die Rtb/NBS belasten ausschlief3-
lich den Kernort Schliengen, die Gesamtheit der Teilorte liegt in Talern und ist durch die Morphologie
des Markgrdfler Huigellandes vor beiden Larmquellen geschiitzt.

Wie oben schon erwihnt erfiillt die Larmquelle B3, die den Kernort Schliengen in Nord-Siid-
Richtung durchlduft, nur partiell die Bedingungen der Richtlinie 2002/49/FC, da der Stralenverkehr
auf dem stdlichen Teilabschnitt der B3 ab Ortsmitte um rund 4'000 Fahrzeuge/Tag geringer ausfallt
als im nordliche Teilabschnitt (siehe auch Abb. 1).

Die Streckenfiihrung der Rtb/NBS verlduft westlich des Kernortes Schliengen auf dem Niveau
der Niederterrasse des Rheins. Im Zuge des Ausbaus der Bahntrasse auf vier Gleise (Neubaustrecke,
NBS) wurden umfangreiche aktive Larmschutzmafnahmen in Form von Larmschutzwénden langs der
Bahntrasse realisiert, {iber deren Auswirkungen sowie (iber den zusatzlichen Betrieb auf der NBS je-
doch noch keine Unterlagen zur Verfligung stehen. Die augenblicklichen Unterlagen basieren auf der
Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes (EBA) aus dem Jahr 2009 und betreffen nur die Rtb und
den Altzustand.

Neben den Larmquellen B3 und Rtb/NBS quert den Raum Schliengen auch die Autobahn
A5, die ebenfalls den Vorgaben des § 47a des Bundesimmissionsschutzgesetzes fiir eine Beriicksichti-
gung innerhalb eines Larmaktionsplans erfillt. Sie verlduft jedoch in einem Mindestabstand von 2 km
westlich des Ortsrandes des Kernorts Schliengen und ihre 55-dB(A)-Isophone tangiert keinerlei \Wohn-
bebauung.

Bei allem Larmquellen handelt es sich um Verkehrswege im Zustidndigkeitsbereich der Bundes-
republik Deutschland, d.h. fiir die Gemeinde, dass sie Giber keine wesentlichen Befugnisse fiir Eingriffe
im Bereich der Larmquellen selbst verfligt und somit ihre Méglichkeiten im Rahmen larmdammender
MalBnahmen sehr eingeschrankt sind.

: Daten der Gemeinde Schliengen fiir das Jahr 2011.



4 AUSGANGSDATEN
4.1 BUNDESSTRASSE B3

Die B3 verlduft zweispurig in Nord-Siid-Richtung durch den zentralen Teil des Kernortes. Der Abstand
der Stralenmitte zur Wohnbebauung ist innerhalb des Kemnortes gering und betragt im Ortszentrum
teilweise nur 5 bis 6 m von Straflenmitte bis zur nachstliegenden Hausfassade.

Im Rahmen der Untersuchungen zum Larmaktionsplan der Gemeinde Schliengen wurden zu-
satzlich die Umgehungsstralle West, die Eisenbahnstrale und die Altinger Strafle in die Betrachtungen
miteinbezogen, da sie moglicherweise die B3 Nord, die als einziger Straenabschnitt die Bedingungen
der Richtlinie 2002/49/FC erfiillt, entlasten konnen.

Das Verkehrsaufkommen lag im Jahr 2005 auf dem nordliche Teilabschnitt (B3 Nord) zwi-
schen der Kreuzung B3/L.134 bei 10'831 Fahrzeugen in 24 Stunden (DTV)* und fiel im Jahr 2010 auf
9'530 Fahrzeuge. Auf Grund dieser VVerkehrsentwicklung iber fiinf Jahre wurde das VVerkehrsaufkom-
men fur den IST-Zustand (Jahr 2012) hochgerechnet (siehe auch Tabelle 1). Entsprechend wurde beim
Teilabschnitt B3 Siid zwischen der L137 bei Efringen-Kirchen und der L134 vorgegangen.

TABELLE 1: Verkehrsmengen und -entwicklung auf der Bundesstrafie 3.

ZAHLUNG yAVS ZEIT- ZAHLUNG Zu- ZEIT- IST-ZUSTAND

STRASSEN- 2005 NAHME RAUM 2010 NAHME RAUM 2012
ABSCHNITT

[DTV] [%] [Jahre] [DTV] % Jahre [DTV]

DTV (durchschnittliche Verkehrsmenge in 24 Stunden)
B3 Nord 10 831 -2.5% 5 9530 -2.5% 2 9 000
B3 Sud 6794 -4.2% 5 5 490 -4.2% 2 5 040
SV (Schwerverkehrsanteil, Lkw > 3.5t)

B3 Nord 402 -2.2% 5 360 -2.92% 2 344
B3 Sud 313 -4.3% 5 251 -4.3% 2 230

Zur besseren Abschatzung fiir die zusdtzlich betrachteten Straenabschnitte auf der Eisenbahn-
strale und der Altinger Strale wurden im Zeitraum vom 27.8. 2013 bis 5.9. 2013 Verkehrszdahlungen
durch die Gemeindeverwaltung von Schliengen veranlasst. Die Ergebnisse sind in Tabelle 2 zusam-
mengefasst. Fiir die westliche Umgehungsstralle wurde davon ausgegangen, dass 7.5% des Verkehrs
von der B3 auf diesen Straflenabschnitt umgeleitet werden (ein hoherer Anteil wiirde bedeuten, dass
die Bedingungen der Richtlinie 2002/49/E(C innerorts nicht mehr erfillt sind).

Aus diesen Verkehrsmengen errechnen sich die Emissionspegel fiir die einzelnen Teilabschnit-
te unter Berticksichtigung der gefahrenen Geschwindigkeiten und des anteiligen Schwerverkehrs (SV).

¢ Bundesweite Stralenverkehrzihlungen, Land Baden-Wirttemberg.



P‘\‘B RECL/ >

g

o

)
g

RING * ¥

S
3%

>
Mwprres

&9

(>
Ner,

TABELLE 2: Verkehrsmengen auf den zusatzlich betrachteten StraBenabschnitten.

STRASSENABSCHNITT ﬁgfx ANTEILIGER SV
Eisenbahnstralle 6 499 5.5%

B3 zwischen Eisenbahn- und Altinger Strafle 10 652 6.9%
Altinger Stral3e 6 492 8.2%
Westliche Umgehungsstrafle 680 10.0%

In Tabelle 3 sind die Ausgangsdaten fiir die Immissionsberechnungen als Larmindizes zusam-
mengestellt. Die Werte fiir die Larmindizes basieren auf den Schallpegelwerten, die fir die einzelnen
Zeitraume (day (6°"-18""), evening (1800h -22°") und night (2200h -6°")) in Tabelle 4 aufgelistet
sind.

TABELLE 3: Ausgangsdaten (Larmindizes) zur Berechnung der Verkehrsimmissionen.

Lfd. ) Emissionspegel als Larmindizes
Nr. StraBenabschnitt § § § §
den d e night
1 B3 Nord 67 63 o1 63
2 B3 Nord 04 00 58 60
3 B3Nord, 95% 62 58 55 57
4 B3Nord, 70% 60 57 54 56
15 B3 Sid 60 50 53 55
0 B3 Siid 062 58 50 57
7 B3 Siid 05 01 59 o1
8 Altingerstrafie 57 54 51 51
9 Eisenbahnstralle 57 54 51 51
10 Umgehungsstrae West 52 48 46 46
TABELLE 4: Ausgangsdaten (Lirmpegel) zur Berechnung der Verkehrsimmissionen.
Lfd. _ Em'?':ln 5 Fahrzeuge  Geschw. Geschw. i-\ﬁ‘ttll-l
NI StraBenabschnitt peg

L m,E [dB(A)] M [pro Stunde] | Pkw [km/h] | Lkw [km/h] p [%]

Larmpegel 6" - 18°"

1 B3 Nord 60 562 100 80 3.8
2 B3 Nord 03 562 70 70 3.8
3 B3Nord, 95% 01 534 50 50 3.8
4 B3Nord, 70% 60 415 50 50 3.8
5 B3 Sud 59 312 50 50 4.6

Fortsetzung der Tabelle auf der ndchsten Seite.

-6 -
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TABELLE 4: Ausgangsdaten (Larmpegel) zur Berechnung der Verkehrsimmissionen. (Fortsetzung der Tabelle)

AL Fahrzeuge Geschw. | Geschw. ”“"’.‘
Lfd pegel Anteil
: StrafBenabschnitt
)2 Phw [km/-
L m,E [dB(A)] | M [pro Stunde] h] Lkw [km/h]  p [%]
0 B3 Siid 01 312 70 70 4.0
7 B3 Siid 04 312 100 80 4.0
8 Altingerstrafle 57 119 50 50 10.0
9 Eisenbahnstrafle 57 119 50 50 10.0
10 Umgehungsstrafle West 51 928 60 60 10.0
Larmpegel 18%" - 99%
1 B3 Nord 04 381 100 80 2.2
9 B3 Nord 61 381 70 70 2.9
3 B3Nord, 95% 58 301 50 50 2.2
4 B3Nord, 70% 57 281 50 50 2.2
5 B3 Siid 50 212 50 50 2.6
(] B3 Siid 58 212 70 70 2.0
7 B3 Sud 01 212 100 80 2.6
8 Altingerstralie 54 81 50 50 0.5
9 Eisenbahnstrafle 54 81 50 50 6.5
10 Umgehungsstralle West 48 19 60 60 0.5
Larmpegel 29°°" - 6%
1 B3 Nord 58 100 100 80 1.7
2 B3 Nord 55 100 70 70 1.7
3 B3Nord, 95% 52 95 50 50 1.7
4 B3Nord, 70% 51 74 50 50 1.7
5 B3 Sid 50 55 50 50 2.0
(] B3 Siid 52 55 70 70 2.0
7 B3 Sud 55 55 100 80 2.0
8 Altingerstralie 46 21 50 50 3.0
9 Eisenbahnstrafle 46 91 50 50 3.0
10 Umgehungsstralle West 41 5 60 60 3.0

4.9 RHEINTALBAHN (RTB)

Die Trassen der Rheintalbahn (Rtb, alter Teil der Bahnstrecke) und der Neubaustrecke (NBS, 3.und 4.
Gleis) verlaufen am westlichen Ortsrand des Kernortes Schliengen. Als relevant fir die Schallimmissi-
onen durch den Schienenverkehr wurden die in Tabelle 5 mittels UTM?-32 Koordinaten beschriebe-
nen Gleisabschnitte und deren spezifischen Emissionspegel in den Berechnungen der EBA berticksich-
tigt. Da zum Zeitpunkt der Berechnung die NBS noch nicht in Betrieb war (auch die Schallschutzvor-

UTM-32 : Universal Transverse Mercafor-Koordinatensystem.
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richtungen noch fehlten), beziehen sich die Emissionsangaben lediglich auf die Rtb, sind also inzwi-
schen tberholt.

TABELLE 5: Schallemissionen auf der Rib-Strecke fur die betrachteten Gleisabschnitte des West- und Ost-
gleises, Stand: 2009.

EMISSIONSPEGEL EMISSIONSINDIZES
UTM-32 KOORDINATEN
Tag Abend Nacht Lien L ight
X-Koordin. | Y-Koordin. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
WESTGLEIS
3932068 5291927 73 72 73 79 78
392813 5290912 70 75 70 82 81
392762 5290798 73 72 73 79 78
392032 5290508 73 72 73 79 78
392520 5290271 70 75 70 82 81
392520 5290271 73 72 73 79 78
399954 5289638 73 72 73 79 78
392172 5289309 73 72 73 79 78
392081 5288907 73 72 73 79 78
MITTELWERTE: 73.5 72.9 73.8 80 79
OSTGLEIS

393271 5291926 72 73 73 79 78
399817 5290910 75 70 70 82 81
392815 5290905 72 73 73 79 78
392035 5290503 72 73 73 79 78
392535 5290281 75 70 70 82 81
392530 5290269 72 73 73 79 78
3922506 5289032 72 73 73 79 78
392176 5289308 72 73 73 79 78
392085 5288900 72 73 73 79 78
MITTELWERTE: 73.2 74.4 73.8 80 79

5 ERGEBNISSE DER BERECHNUNGEN

Die Berechnungen fiir die Isophonenpldne der Larmindizes L., und L, wurden fir den Verkehr auf
der B3 im Auftrag der Landesanstalt fir Umwelt. Messungen und Naturschutz (LUBW) in Zusam-
menarbeit mit den Firmen Walfel Beratende Ingenieure GmblH+Co.K (G, Hochberg und LARM-
KONTOR GGmbH, Hamburg sowie fiir den Schienenverkehr im Auftrag des Fisenbahn-Bundesamtes
(EBA)von der Projektpartnerschaft Poyry - Braunstein & Berndt - Intergraph durchgefiihrt. Die Ergeb-
nisse fur die zusdtzlich betrachteten Teilabschnitte der Eisenbahn-, der Altinger- sowie der westlichen

den

Umgehungsstralle basieren auf eigenen Berechnungen.
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Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen wurden in Form von Isophonenpldnen auf den
Abb. 4-5 fiir den Stralenverkehr und auf den Abb. 6-7 fiir den Schienenverkehr wie auch in Tabellen
mit Angaben ber die Belastung der Wohnbevalkerung sowie von Flachen, Schulen und Krankenhdu-
sern, die innerhalb der in Tabelle 5 dargestellten Isophonen-Bandern leben bzw. liegen aufbereitet. Die
Farbgebung fiir die einzelnen Isophonen-Biandern auf den Isophonenplanen ist durch die DIN 18005,
Teil 2 [6] festgelegt. Die in den Tabellen hinterlegten Farben beziehen sich auf den Belastungsgrad, wie
er im letzten Absatz von Kapitel 2.2 Grenzwertfe definiert ist.

TABELLE 5: Isophonenbéander zur graphischen Darstellung der Belastetenzahlen.

LARMINDEX ISOPHONEN-BANDER in dB(A)

L., 55-60 60-65 65-70 70-75 > 75

[y 45-50 50-55 55-60 00-65 05-70 70-75 >75
5.1 BUNDESSTRASSE B3 (Berechnung: Wolfel Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG /

Larmkontor GmbH

Neben der Darstellung der Berechnungsergebnisse in Form graphischer Darstellungen von Isophonen-
pldnen (Abb. 4 und 5) wurden Belastetenzahlen errechnet, die in den Tabellen 6 und 7 zusammenge-
stellt sind. Sie zeigen, dass sich die Belastungen durch den StraBenverkehr auf dem Abschnitt der B3,
der unter die Richtlinie 2002/49/FG fillt, relativ gering sind.

TABELLE 6: Vom Umgebungslarm (B3) belasteten Menschen im Kernort Schliengen.

LARMINDEX L,,, LARMINDEX L,
PEGELBEREICH BELASTETE PEGELBEREICH BELASTETE
EINWOHNER EINWOHNER
[dB] [Anzahl] [dB] [Anzahl]
- - (45 <L = 50) -
- - 50 <L, = 55 22 (1%)
55 <L, = 60" 929 (1%) 55 <L = 60 12 (0.5%)
00 <L, = 65" 23 (1%) 00 <L, = 05 10 (0.4%)
05 <L, = 70" 16 (0.6%) 05 <L gy = 70 0
70 <L, = 75° 3 (0.1%) Loign > 70 0
Lye, > 759 1 - -

Von der Wohnbevalkerung des Kernorts Schliengen sind ganztags (L,,,) 2% durch den Ver-
kehrslarm von der B3 belastet, 0.6% hoch belastet und 0,1% sehr hoch belastet. Wahrend der Nacht-
zeit (L,) unterliegen 1% der Wohnbevoélkerung Belastungen, 0.5% hohen Belastungen und 0.4% sehr

-9-



hohen Belastungen. Die Werte fiir belastete Fldchen, belastete Wohnungen, belastete Schulen sowie
belastete KKrankenhduser sind in Tabelle 7 zusammengestellt.

TABELLE 7: Vom Umgebungslarm (B3) belastete Flichen und geschatzte Zahl der Wohnungen sowie
Schul- und Krankenhausgebaude fiir den Larmindex L

den*

BELASTETE BELASTETE BELASTETE BELASTETE
PEGELBEREICH FLACHEN | WOHNUNGEN | SCHULEN | KRANKENHAUSER
[dB] [km2] [Anzahl] [Anzahl] [Anzahl]
Lye, >55 0.6 20 0 0
L,., >05 0.1 8 0 0
Ly, >75 0 0 0 0

Eine Auswertung der Belastung durch den Straenverkehr auf dem Teilstiick der B3, das unter
die Richtlinie 2002/49/F G fallt, wurde in Form der Belastungen an den Hauserfassaden von den Bear-
beitern (Walfel Berafende Ingenieure GmbH + Co. K(G / Larmkonfor Gmb/H) vorgenommen. Das Er-
gebnis ist auf den Abb. 9 und 10, Anhang festgehalten.

Betrachtet man jedoch die Straflenabschnitte, die nicht unter die Bedingungen der Richtlinie
2002/49/FG fallen (B3 Suid, Eisenbahnstrale, Altinger Stral3e sowie die westliche Umgehungsstral3e)
so steht zu vermuten, dass der Anteil der durch den Verkehrslarm belasteten Wohnbevélkerung des
Kernortes etwas hoher ausfdllt (siehe auch die Isophonenplidne Abb. 14 und 15, Anhang). Um fur die-
se Stralenabschnitte einen Hinweis auf die potenzielle Groenordnung der Belastung zu geben, wurde
auf Basis der 76. BimSch\V/[7] nach den Berechnungsvorschriften der RLS-90 [8] ein Isophonenplan
mit der Darstellung der Larmpegelbereiche (Abb. 16, Anhang) erstellt, der Anhaltspunkte fir die Bau-
ausfithrung nach der DIN 4109 [9] in straennahen Bereichen geben kann.

ABBILDUNG 3:

Blick auf das Zentrum mit Verzweigung von der B3 zur Eisenbahnstrafe.

-10 -
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ABBILDUNG 4: Isophonenplan fiir den Lirmindex L, des StraBenverkehrs; Datenbasis: Landesamt fir Um-

well, Messungen und Naturschutz Baden-Wiirtfemberg, 2012.
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ABBILDUNG 5: Isophonenplan fiir den Larmindex L, des StraBenverkehrs; Datenbasis: Landesamt fir Um-
welt. Messungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg, 2012.
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5.2  RHEINTALBAHN RTB (Berechnung: Poyry - Braunstein & Berndt - Intergraph)

Die Grundlagen der Immissionsberechnungen fir den Bahnldrm auf der Rtb (wie die Art und Anzahl
der Zlige und deren Charakteristika) wurden vom EBA aus betrieblichen Griinden nicht mitgeteilt. Die
Emissionsdaten sind einzelnen Streckenabschnitten zugewiesen und lassen somit keine Riickschliisse
auf Details der Streckenbelegung selbst zu.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur die Rheintalbahn sind als Isophonenplanen
Abb. 6-7 dargestellt und tabellarisch in den Tabellen 8-9 zusammengefasst.

TABELLE 8: Vom Umgebungslarm (Rtb) belasteten Menschen (geschatzte Zahlen).

LARMINDEX L,,, LARMINDEX Light
PEGELBEREICH EF:\,L:\OS:;E;ER PEGELBEREICH Efﬁﬁ:ﬂ;
[dB] [Anzahl] [dB] [Anzahl]
- - (45 <L, = 50) 510 (20%)
- - 50 <L, = 55 480 (19%)
55 <L, = 60 460 (18%) 55 <L,y = 60 290 (11%)
00 <L, = 65 360 (149%) 00 <L, = 05 10 (0.4%)
05 <Ly, = 70 40 (2%) 05 <L gy = 70 0
70 <Ly, =75 0 Ly > 70 0
Ly > 75 0 - -

TABELLE 9: Vom Umgebungslarm (Rtb) belastete Flachen und geschdtzte Zahl der Wohnungen sowie
Schul- und Krankenhausgebdude fir den Larmindex L.

BELASTETE BELASTETE BELASTETE BELASTETE
PEGELBEREICH FLACHEN WOHNUNGEN SCHULEN KRANKENHAUSER
[dB] [km2] [Anzahl] [Anzahl] [Anzahl]
Ly, >55 414 399 0 0
Ly, >05 2.05 19 0 0
Lyen >75 0.49 1 0 0

Aus Tabelle 8 ist ersichtlich, dass ganztags (L,,,) 32% der Wohnbevélkerung vom Kernort
Schliengen durch den Bahnldarm der Rtb belastet und 2% hoch belastet sind. Wahrend der Nachtzeit
(Lgn unterliegen 19% der Wohnbevélkerung Belastungen, 11% hohen Belastungen und 0.4% sehr
hohen Belastungen. Die Werte fiir belastete Flachen, belastete Wohnungen, belastete Schulen sowie
belastete Krankenhauser sind in Tabelle 9 zusammengestellt.

Eine zusatzliche Auswertung der Belastung erfolgte in Form der Belastungen an den Hausfas-
saden durch die Bearbeitern ( Poyry - Braunstein & Bernd! - Intergraph). Das Ergebnis ist auf den Abb.

12 und 13, Anhang festgehalten.

-13 -
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Datenbasis: Eisen-

Isophonenplan fiir den Larmindex L., des Schienenverkehrs im Jahr 2009;

bahn-Bundesamt 2009.

ABBILDUNG 6:

-14 -



I co-05 dBiA)
B ssrodpiay
[ 7o-75 dBiA) |
[ 7s-80 dBiA)
I >0 dBiAY

ABBILDUNG 7:

Isophonenplan fiir den Larmindex L, des Schienenverkehrs im Jahr 2009; Datenbasis: Eisen-

bahn-Bundesamt 2009.
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0 MOGLICHKEITEN DER LARMMINDERUNG
0.1 BUNDESSTRASSE B3

Fir die Immissionsberechnungen nach den Vorgaben der RLS-90 [8] wurde vom durchschnittlichen
StraBenverkehr in 24 Stunden (DTV) aus dem Jahr 2012 ausgegangen. Die in der Tabelle 10 aufge-
filhrten Emissionspegel beziehen sich auf den Tageszeitraum von 16 Stunden (6°*" bis 29°") sowie den
Nachtzeitraum von 8 Stunden (22°" bis 6°") und bilden die Basis zur Berechnung der Immissionen
und deren Bewertung unter den verschiedenen Pramissen zum Erreichen einer sinnvollen Lairmminde-
rung im Bereich der betroffenen Stralenziige.

6.1.1  Larmminderung durch Verlagerung des Schwerverkehrs.

Eine der potenziellen Larmminderungsstrategien betrifft die VVerlagerung des Schwerverkehrs auf die
westliche Umgehungsstralle und die Kreisstralle IK6347. In diesem Fall wiirde der von Norden kom-
mende Schwerverkehr am nérdlichen Kreisverkehr auf die Umgehungsstrale umgeleitet, der von Sii-
den kommende Schwerverkehr musste allerdings schon im Bereich von Efringen-Kirchen von der B3
auf die L137/K06347 verlagert werden. Gleichzeitig wiirden durch diese \VVorgehensweise die Ortschaf-
ten Efringen-Kirchen, Rheinweiler und Bad Bellingen starker belastet. Zur Veranschaulichung des
Minderungseffektes wurde der Schwerverkehrsanteil im Kernort rechnerisch auf 1% gesetzt, was in der
Realitat nur schwer zu erreichen ist.

Der mit dieser Mafinahme erzielte Effekt im Bereich des Kernortes Schliengen wiirde zu einer
Minderung des Verkehrslarms innerorts auf der B3 die in der Grofenordnung von 3.5 dB(A) fithren
(sieche auch Tabelle 10).

TABELLE 10: Minderungseffekte bei Reduzierung der Geschwindigkeit bzw. des LKW-Anteils.

IST MASSNAHME DIFFERENZ
S TSI ARG ZustAND | 1% LKW 30 km/h | 1% LKW 30 km/h
Reduzierung | Reduzierung Reduzierung Reduzierung
L. [dB(AI] [dB(A)]
TAG
B3 Nord 00,4 50,56 58,1 -3,9 -2,3
B3, Eisenbahn-, Altinger Strale 62,8 59,6 60,4 -3,9 -9,4
B3 Siid 58,5 54,3 50,2 -4,2 -2,3
Mittelwert : -3,7 -2,3
NACHT
B3 Nord 51,7 48,5 49,4 -3,2 -2,3
B3, Eisenbahn-, Altinger Stral3e 53,0 50,7 51,9 -2,9 -9,4
B3 Sud 49,8 40,3 47,4 -3,5 -2,4
Mittelwert : -3,2 -9,4

-16 -
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6.1.2 Larmminderung durch geringere Fahrgeschwindigkeiten.

Bei einer Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h innerorts auf der B3 wadre
im besten Fall eine durchschnittliche Larmreduzierung um 2.3 dB(A) moglich (siehe auch Tabelle 10).
Es kann jedoch davon ausgegangen werden, dass im vorliegenden Fall eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung nicht genehmigungsfahig ist, da die Immissionen auch an den exponierten Immissionsorten (10)
1 bis 3 (siche Abb. 8 und Tabelle 11) die Larmpegel tagstiber von 69 dB(A) und nachts von 59 dB(A),

die in der Richtlinie VLarmSchR 97 [10] fiir Kern-, Dorf-, und Mischgebiete festgelegt sind, bis auf ei-
nen Fall (10 1, EG) nicht erreicht werden.

TABELLE 11: Immissonswerte (StraBenverkehr auf der B3) an den Immissionsorten (10) 1 bis 3.

LANDESKOORDINATEN IMMISSIONSWERTE IN DB(A)
10 HOHE
R-Wert H-Wert Tag Nacht
EG 08,8 00,2
1 3393399,7 | 5291890,9 1.0G 67.5 58.8
EG 07,7 59,0
2 3393387,6 | 5291868,1 1.0G 67.0 58,3
EG 67,4 58,4
3 3393404,0 5291835,7 1.0G 67 1 58.1
1
\ o
ke
W
g
Z
3
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<
%,
2
%

ABBILDUNG 8: Lage der Immissionsorte 1 bis 3.
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0.2 RHEINTALBAHN

Da die Berechnungen und deren Ergebnisse fir den Bahnlarm noch den Zustand vor Inbetriebnahme
des dritten und vierten Gleises reflektieren und neuere Ergebnisse durch die EBA zugesagt wurden,
wird eine Interpretation und Beurteilung des Bahnldrms auf einen spateren Zeitpunkt mit dann aktuel-
len Daten verschoben.

7 BETEILIGUNG DER OFFENTLICHKEIT

Die Offentlichkeit einschlieflich der Triger offentlicher Belange (ToB) wurde im Rahmen einer vierwd-
chigen Auslegung, in Anlehnung an das Beteiligungsverfahren in der Bauleitplanung nach dem Bau-
gesetzbuch, zum Entwurf gehort und beteiligt. Seitens der Wohnbevolkerung kamen keine Kommen-
tare und/oder Anregungen. Als Trager offentlicher Belange wurden insgesamt 30 Institutionen (Ge-
meindeverwaltungen, Amter und Verbande; Verteilerliste siche Anhang) angesprochen, von denen
16 ToB sich zum Larmaktionsplan duferten.

Keine Anregungen und/oder Bedenken wurden vom Landratsamt Lorrach aus dem Fachbe-
reich Umwelt hinsichtlich /mmissionsschutz, Oberflichengewdsser, Abwasserbeseitigung, Baurecht,
Landwirtschaft, Waldwirtschaft, \Vermessung und Geoinformation, Verkehr, StralSen, von der /HK
Hochrhein-Bodensee, der Stadtverwaltung Miillheim, vom Regierungsprasidium Tiibingen - Landes-
stelle fir Strallenfechnik, der Stadt Kandern, der GGemeinde Bad Bellingen sowie dem Gemeindever-
waltungsverband Miillheim-Badenweiler geaullert.

Das Sachgebiet Naturschutz des Landratsamtes Lorrach macht darauf aufmerksam, dass poten-
ziell empfohlene MaBlnahmen im Zusammenhang mit dem Larmaktionsplan naturvertraglich zu ge-
stalten sind.

Das Sachgebiet Grundwasserschutz des Landratsamtes Lorrach weist darauf hin, dass bei Ver-
lagerung des Schwerlastverkehrs auf die westliche Umgehungsstralle und die Kreisstrale K6347 die
Zone Il des Wasserschutzgebietes der Trinkwasserbrunnen der Gemeinde Bad Bellingen zu beriicksich-
tigen ist.

Das Sachgebiet Altlasten/Bodenschutz des Landratsamtes Lorrach erwahnt, dass bei potenziel-
len Mafinahmen im Rahmen des Larmaktionsplans u. U. Belange des Bodenschutzes beriihrt sein kon-
nen.

Das Sachgebiet Hurneuordnung des Landratsamtes Lorrach gibt zu bedenken, dass Mafnah-
men des Larmaktionsplans im Bereich der Bahntrasse die Flurneuordnung tangieren konnen und des-
halb die Flurneuordnung rechtzeitig zu beteiligen ist.

Der Fachbereich Gesundheitdes Landratsamtes Lorrach verweist auf zusdtzliche Informationen
hinsichtlich des gesundheitlichen Risikos durch Larmbelastungen verweist auch auf den Erhalt von
Gebieten mit geringer Larmbelastung. Die unk/aren Stellen im vorlaufigen Bericht zum Larmaktions-
plan in den Tabelle 8 und 9 beruhen darauf, dass die durch das Ingenieurbiiro Péyry - Braunstein &
Berndt - Intergraph ethobenen Zahlen statistische Schatzungen darstellen. Der Fehler in der Uberschrift
zu Tabelle 6 wurde behoben. Der Wunsch zur nochmaligen Beteiligung nach Vorliegen und Aus-
wertung neuerer Daten der Deutschen Bahn AG wird beriicksichtigt.
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Die Deutsche Bahn AG - DB [mmobilien nimmt wie folgt Stellung: Fir die Larmaktionspla-
nung der Gemeinde Schliengen sind die beiden planfestgestellten Bahnstrecken 4000 Mannheim- Ba-
sel-Konstanz (Rheintalbahn) und 4280 Karlsruhe-Basel (Ausbau-/Neubaustrecke) relevant. Die beiden
Strecken verlaufen parallel am westlichen Ortsrand von Schliengen.

Fiir die beiden Strecken wurden im Rahmen der Larmvorsorge auf Grundlage von Schallgut-
achten und der Grenzwerte der \Verkehrslarmschutzverordnung (16.8/mSch\/) im Bereich der Gemein-
de Schliengen umfangreiche Larmschutzwiénde gebaut. Die Larmvorsorge ist fiir Schliengen noch nicht

abgeschlossen. Die Larmschutzwédnde am Nordende Richtung Auggen werden noch erweitert. Hierzu
kann wegen der laufenden Planfeststellungsverfahren jedoch noch kein Termin genannt werden. Wie
in der Entwurfsfassung des Larmaktionsplans Schliengen durch das Ingenieurbiiro Karl-Albrecht List
bereifs zutreffend beschrieben, weisen wir ebenfalls nochmals daraufhin, dass in der Larmaktionspla-
nung von Stadten und Gemeinden wirksame Regelungen nur aufgenommen werden konnen, soweit
deren eigene Befugnisse reichen. In Larmaktionsplanungen vorgeschlagene Larmminderungsmalinah-
men fiir Bahnstrecken des Bundes, welche iiber die gesetzlichen \Vorgaben hinausgehen, konnen dem
Verkehrstrdger nicht als Baulast auferlegt werden.

Finen Baustein fir die Larmaktionsplanung in Schliengen mochten wir lhnen jedoch gerne
noch an die Hand geben: Im Laufe der nachsten Jahre wird sich im Gebiet lhrer Gemeinde eine weite-
re Minderung des Schienenlarms durch die Umriistung von Giiterwagen auf die sogenannte “Fliister-
bremse” ergeben. Bund und Deutsche Bahn AG haben sich zum Ziel gesetzt, vom Schienenverkehr
ausgehenden Larm bis 2020 im Vergleich zum Jahr 2000 zu halbieren. Neben der gesetzlichen Larm-
vorsorge fiir Neubaustrecken und der freiwilligen Larmsanierung des Bundes fir Bestandsstrecken ist
die Umristung der Giiterwagen ein weiterer Baustein, um dieses Ziel zu erreichen.

Das Regierungsprésidium Freiburg, Abteilung Strallenwesen und Verkehr weist darauf hin,
dass fir die Aufnahme von verkehrsrechtlichen MaBnahmen - in der Regel Geschwindigkeitsbe-
schrankungen oder sonstige Verkehrsverbote - in den Larmaktionsplan die am Verfahren zu beteiligen-

den StraBenverkehrsbehorden - hier das Landratsamt Lorrach - priifen mussen, in wie weit die rechtli-
chen Voraussetzungen nach der Straenverkehrsordnung, den Lirmschutz-Richtlinien-Straenverkehr’
bzw. dem Kooperationserlass vorliegen.

Fir die Umsetzung bzw. den Vollzug der im Larmaktionsplan festgelegten MalBnahmen ist
nur das Landratsamt als hierfiir zustindige Fachbehorde berechtigt. Dieses benotigt fiir verkehrsrechtli-
che Mafinahmen aus Larmschutzgriinden die Zustimmung der Hoheren Stralenverkehrsbehérde. Ei-
nen Rechtsanspruch auf die Umsetzung einer im Aktionsplan festgelegten Mafinahme hat die Ge-
meinde insbesondere in den Fallen nicht, wo dies aus tatsdchlichen und rechtlichen Griinden nicht
moglich ist.

Das Biirgermeisteramt Efringen-Kirchen wehrt sich gegen eine Verlagerung des Schwer-
verkehrs auf die Kreisstrae K6347 (friihere L137), da damit die bereits heute durch Verkehrsldarm bela-
steten Straflenabschnitte in Efringen-Kirchen und Kleinkems zusatzliche Larmimmissionen zu verkraf-

ten hatten.

¢ Siehe auch Kapitel 6.1.2.
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8 EMPFOHLENE MASSNAHMEN

8.1 BUNDESSTRASSE B3

Der Streckenabschnitt der B3, der die Bedingung zur Erstellung eines Ldrmaktionsplanes nach der
Richtlinie 2002/49/F erfiillt, verlauft vom Nordende der Ortschaft Schliengen bis zum Ortszentrum,
beinhaltet also nicht die gesamte B3 innerhalb des Ortes. Maflinahmen seitens der Gemeinde Schlien-
gen sind nur sehr eingeschrankt moglich, da die BundesstraB3e rechtlich gesehen dem Landratsamt als
hierftr zustaindigen Fachbehdrde untersteht. Theoretisch mdgliche Mafinahmen der Larmbekampfung
wadren eine Geschwindigkeitsreduzierung oder eine VVerkehrsumlegung auf andere Strafllen.

Wie schon in Kapitel 6.1.2 erwdahnt, kommt auf Grund der Immissionssituation an den am
starksten exponierten Immissionsorten an der B3 eine Geschwindigkeitsreduzierung entsprechend der
Richtlinie VVZdrmSchR 97 nicht in Frage, da die Voraussetzungen nicht gegeben sind.

Lediglich am Haus mit dem Immissionsort 1 erreichen die Immissionswerte auf dem Niveau
des EG die Auslosewerte fiir eine potenzielle Larmsanierung. Auf diesem Niveau des Hauses (Abb.
9) sind jedoch Kellerrdume untergebracht, die nicht dem Wohnen dienen. An allen anderen 1O sind
die Auslosewerte unterschritten.

Eine Umleitung des Schwerverkehrs von rund 250 LKW/Tag (von insgesamt rund 345
LKW/Tag) von der B3 Nord auf die Umgehungsstralle im Bereich des Kreisverkehrs am nérdlichen
Ortsetter auf die westliche UmgehungsstraBe zur Kreisstralle L134/ K6347 ist eine theoretische Mog-
lichkeit, die nicht einfach zu bewerkstelligen ist (nach welchen Kriterien werden die LKW umgeleitet?)

ABBILDUNG 9: Haus am Immissionsort 1; das Niveau EG ist als Kellergeschoss genutzt.
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und wegen zusatzlicher Larmbelastung im Bereich der L137 in den Ortschaften Kleinkems sowie Efrin-
gen-Kirchen auf den Widerstand der Gemeinde Efringen-Kirchen stoft.

Der Einbau von sogen. Schikanen an der B3 (z. B. Querschnittsverengungen an der B3) ist -
wenn (iberhaupt rechtlich maglich - wenig sinnvoll, da dadurch der Verkehrsfluss gehemmt wird und
die Belastung durch Luftschadstoffe und Larm (Anhalten, erneutes Anfahren) ansteigt.

Unter den gegebenen Umstanden stehen der Gemeinde Schliengen praktisch keine realen
Maglichkeiten zur Lirmminderung auf den betroffenen Teilstlick der B3 zwischen nérdlichem Orts-
etter und Ortsmitte zur Verfiigung.

8.2 RHEINTALBAHN (RTB/NBS)

Zu moglichen Maf3nahmen hinsichtlich der Minderung der Larmbelastung durch die Bahnstrecke Frei-
burg-Basel lassen sich zum augenblicklichen Zeitpunkt keine Aussagen machen, da keine neueren
Daten zur Verfligung standen, obwohl das Planfeststellungsverfahren laut Angaben des Regierungspra-
sidiums Freiburg abgeschlossen ist und umfangreiche Baumafinahmen zur Lirmminderung im Bereich
der Gemeinde Schliengen durch die Deufsche Bahn A( bereits realisiert wurden (siehe auch die
Stellungnahme der Deutsche Bahn AG - DB Immobilien unter Kapitel 7).

9 GESCHATZTE KOSTEN

Eine Kostenabschatzung fiir potenzielle Mallnahmen zur Larmminderung lésst sich unter den gegebe-
nen Umstanden nicht sinnvoll durchfiihren. Lediglich die Kosten einer Beschilderung zur Umleitung
des Schwerverkehrs auf der Strale bzw. eine Geschwindigkeitsreduzierung lassen sich abschdtzen. Sie
liegen in der Groflenordnung 10°000 bis 15°000 Euro.

10 ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Schliengen ist auf Grund der Richtlinie 2002/49/EC, die fur einen Teilbereich der B3
und die Bahnstrecke Freiburg-Basel zutrifft, verpflichtet, einen Larmaktionsplan aufzustellen. Fiir den
Teilbereich der B3 wurden Minderungsmafinahmen erortert und durchgerechnet. Bei einer teilweisen
Verkehrsumleitung (Schwerverkehr auf die westliche Umfahrungsstrae und die K6347) konnte ein
Muinderungseffekt in der Groflenordnung von 3 dB(A) erzielt werden, bei einer Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h widre einer Minderung in der Gro3enordnung von 2 dB(A) maglich.

Beide Mafnahmen sind jedoch nur sehr begrenzt zu realisieren, da einerseits die rechtlichen
Voraussetzungen nicht gegeben sind ( z. B. im Falle von Geschwindigkeitsreduzierung) oder aber
andere Gemeinden im Falle einer Verkehrsumlegung beim Schwerverkehr durch zusdtzlichen Larmbe-
lastungen betroffen waren.

Vorschlage fiir oder eine Beurteilung von Mafinahmen zur Minderung der Larmbelastung
durch den Zugverkehr auf der Bahnstrecke Freiburg-Basel waren nicht moglich, da hier keine neueren
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andere Gemeinden im Falle einer Verkehrsumlegung beim Schwerverkehr durch zusétzlichen Lirmbe-
lastungen betroffen wiren.

Vorschldge fir oder eine Beurteilung von Mafinahmen zur Minderung der Larmbelastung
durch den Zugverkehr auf der Bahnstrecke Freiburg-Basel waren nicht maglich, da hier keine neueren
Daten zur Streckenbelegung und zu den bereits realisierten Lirmminderungsmanahmen der Deufsche
Bahn AG zur Verfiigung standen, die eine Variantenuntersuchung z.B. hinsichtlich der aktiven Lirm-
schutzmaflnahmen ermoglichen wiirden. Seitens der Deutsche Bahn AG wurde zwar darauf hingewie-
sen, dass umfangreiche SchallschutzmaBnahmen durchgefiithrt worden seien, eine Quantifizierung de-
ren Wirkung aber nicht gegeben (z.B. die Hohe und Intensitit der Lirmbelastung von Menschen und
Hausfassaden wie bei den Erhebungen aus dem Jahr 2009).

Auf Grund fehlender Daten konnten auch keine Kostenveranschlagung zur Minderung des
Bahnlarms durchgefiihrt werden. Die Kosten fiir eine Minderung des StraBBenverkehrslirms wiirden
sich auf die Kosten fiir eine Beschilderung zur potenziellen Umleitung des Schwerverkehrs von der B3
zur Kreisstrale K6347 bzw. eine Beschilderung zur Geschwindigkeitsreduzierung beschrankung, und
sich in etwa auf 10’000 bis 15°000 Euro belaufen.

Bad Bellingen, 22. Mai 2014.

BURQ FUR UMWELT-ENGINEERING

............................................................

(Dipl.-Min. Karl-Albrecht List.)

VERFAHRENSDATEN

20.09.2014: Gemeinderatsbeschluss des Entwurfes und Beteiligung der Offentlichkeit und
der Tréger offentlicher Belange.
21.03. - 22.04.2014:  Offenlage.

26.06.2014; Gemeinderatsbeschluss iber den Larmaktionsplan in der vorstehenden Fas-
sung.
04.09.2014: Offentliche Bekannmachung iiber den Beschluss zum Larmaktionsplan.

Schliengen, den 04.09.2014

e . —

Werner Buntschtii,
Birgermeister.
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ABBILDUNG 10: Belastete Hauserfassaden ABBILDUNG 11: Belastete Hauserfassaden
fir den Larmindex L, des Straenverkehrs; Da- far den Larmindex L, des StraBenverkehrs;
tenbasis: LUBW. Datenbasis: LUBW.
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ABBILDUNG 12: Belastete Hauserfassaden fiir den Larmindex L, des Schienenverkehrs im Jahr 2009; Daten-

basis: Eisenbahn-Bundesamt 2009.
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ABBILDUNG 13: Belastete Hauserfassaden fiir den Larmindex L, des Schienenverkehrs im Jahr 2009; Da-
tenbasis: Eisenbahn-Bundesamt 2009.
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ABBILDUNG 14: Isophonenplan fir die Schallimmissionen des Stralenverkehrs unter Einschluss wesentlicher
Zufahrtsstralen fur das Jahr 2012, tagsiiber; Berechnungsverfahren nach der 16. BImSchV, Datenbasis: Hochrech-
nung fir das Jahr 2012 aus den bundesweiten Verkehrszahlungen der Jahre 2005 und 2010.
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ABBILDUNG 15: Isophonenplan fir die Schallimmissionen des Stralenverkehrs unter Einschluss wesentlicher
Zufahrtsstralen fiir das Jahr 2012, nachts; Berechnungsverfahren nach der 16. BImSchV, Datenbasis: Hoch-
rechnung fiir das Jahr 2012 aus den bundesweiten Verkehrszdhlungen der Jahre 2005 und 2010
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ABBILDUNG 16:

Benverkehr (Berechnung nach 16.BImSchV//RLS-90.

Isophonenplan fiir die Larmpegelbereiche (nach der DIN 4109), verursacht durch den Stra-
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Larmaktionsplan

der Gemeinde Schliengen

Verteilerliste fiir die Beteiligung der Triger 6ffentlicher Belange

Stellungnahme

oz Trager offentlicher Belange Anschrift von

Landratsamt Lorrach Palmstr. 3

1 Fachbereich Baurecht 79539 Lorrach Qg 1 I“ . AL\
Landratsamt Lérrach Palmstr. 3

2 Fachbereich Umwelt 79539 Lorrach ;) 8 ) L\ ‘ /\\.\r
Landratsamt Lorrach Palmstr. 3

3 Sachgebiet Naturschutz 79539 Lorrach Qg . L-l i /I L\[
Landratsamt Lérrach Palmstr. 3

4 Fachbereich Gesundheit 79539 Lorrach D g . L‘ ‘ /1 Ll
Landratsamt Lorrach Palmstr. 3

5 |Fachbereich Verkehr u. StraRen 79539 Lorrach Q Q4. ’\ Ll
Regierungsprasidium Freiburg Postfach /

6 Referat 21 / Raumordnung 79083 Freiburg / 4
Regierungsprasidium Freiburg Postfach

7 Abt. 4 / Strallenwesen u. Verkehr 79083 Freiburg ij 0\)( . q\'\
Regionalverband Hochrhein-Bodensee Im Wallgraben 50

8 79761 Waldshut-Tiengen /
Landratsamt Lérrach Palmstr. 3

9 Fachbereich Landwirtschaft 79539 Lorrach Qg L{ . 4L}
Landratsamt Lorrach Palmstr. 3

10 Sachgebiet Gewerbe & Boden 79539 Lorrach ;)8 ) ("‘. l q
Gemeindeverwaltungsverband BismarckstraBe 3

11 | Miillheim-Badenweiler 79379 Miillheim /} g ' 8 /IL[
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Kompetenzzentrum fiir Baumanagement

Postfach 10 52 61

12 Ref. K4 — Wehrverwaltung 70045 Stuttgart
BUND Im Miihlgarten 16
13 Herr Wilfried Vollmer 79418 Schliengen /
Landesamt fiir StraBenwesen Postfach 300 180
4 J4.3.14
Baden-Wiirttemberg 70441 Stuttgart . .
Industrie- und Handelskammer Schiitzenstr. 8
15 Hochrhein-Bodensee 78462 Konstanz 03 L\ . /l\‘\
DB Services Immobilien GmbH Bahnhofstr. 5
16 Niederlassung Karlsruhe 76137 Karlsruhe AA ) L‘ i 1L\
Siidwestdeutsche Verkehrs AG Postfach 2010
-SWEG-
17 79379 Miillheim
Markgrifler Reisen EisenbahnstralRe 10
18 | Kurt Will 79379 Miillheim //
Verwaltungsgemeinschaft Kandern/ Waldeckstr.39
Malsburg-Marzell
79400 Kandern
19
Stadt Neuenburg am Rhein Rathausplatz 5 7
20 '
79395 Neuenburg am Rhein /
/
Landesnaturschutzverband Olgastr. 19
21
Baden-Wiirttemberg 70183 Stuttgart /
Einzelhandelsverband Siidbaden e.V. Eisenbahnstr. 68-70
22
Geschiftsstelle Freiburg 79098 Freiburg /
Hebelschule Schliengen Schwarzwaldstr. 9 ;
23 /

79418 Schliengen
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Gemeindeverwaltung Bad Bellingen

Rheinstr. 25

249 /\
79415 Bad Bellingen : 3 :
Stadtverwaltung Miillheim Bismarckstrafle 3
26 79379 Miillheim 3/] : 5 ; 1H
Gemeindeverwaltung Efringen-Kirchen Hauptstr. 26
27
79588 Efringen-Kirchen Q 6 3 /ﬂ_\
Gemeindeverwaltung Malsburg-Marzell Rathausplatz 1
28
79429 Malsburg-Marzell
Stadtverwaltung Kandern Waldeckstr. 39
“ 18.3. 14
79400 Kandern . -
Gemeindeverwaltung Auggen HauptstraBe 28
30

79424 Auggen
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